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Sammanfattning

Stockholm Vatten och Avfall planerar att bygga en ny dagvattentunnel mellan Sickla och Saltsjon, Nya
Ostbergatunneln. Denna planeras att drivas norrifran via arbetstunnel i Finnboda samt séderifran via
arbetstunnel i eller i narheten av Hammarbyskogen. Denna PM behandlar alternativ fér denna arbetstunnel,
bendmnd NOT21. Yiterligare alternativ kan komma att studeras.

Nollalternativet, att inte genomféra projektet, presenteras ocksa med konsekvenser.

De alternativ som behandlas:

Alternativ A- det alternativ som projektet presenterat i systemhandling, etableringsyta och arbetstunnel med
férskarning i Hammarbyskogen.

Alternativ B- en arbetstunnel med foérskarning i utkanten av Hammarbyskogen och etablering pa dppen
grényta norr om Hammarbyhdjdens IP. Idag finns har en lekplats.

Alternativ C- en arbetstunnel med férskarning och etablering vid Hammarbyhdjdens IP.

Flera konsekvenser varderas i en jamforelsematris mellan alternativ A - C.

De underlag som alternativen baserar sig pa bedéms vara fullgoda for att sakerstalla alternativens tekniska
genomforbarhet och som beslutsunderlag for val av arbetstunnel.

Efter beslut om alternativ kommer en detaljprojektering utféras, denna kan medféra mindre andringar mot
presenterade alternativ.

Avfardade alternativ, presenteras i korthet i slutet av PM:

Alternativ D- Vid Hammarbyvagen, avfardat da ingen méjlighet till etablering finns.

Alternativ E- Stockholm Vatten har undersokt méjligheten att placera férskarning och tunnelmynning i lage for
planerad bebyggelse, men har fatt besked fran Exploateringskontoret om att detta inte ar lampligt.
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1. Inledning

Stockholm Vatten och Avfall planerar att bygga en ny dagvattentunnel mellan Sickla och Saltsjon, den Nya
Ostbergatunneln. Tunneln &r en bergtunnel som kommer att anslutas till den befintliga Ostbergatunneln vid
Sickla och avleda dagvatten fran delar av sddra Stockholm till Saltsjon. Syftet med den nya tunneln ar att
avlasta Henriksdals reningsverk fran hydraulisk paverkan av dagvatten, forstarka avledningskapaciteten for
dagvatten och frigdra kapacitet i befintligt tunnelsystem.

Tunnelns strackning har bestamts utifrén nagra fasta positioner dar tunneln maste ansluta till befintliga VA-
anlaggningar. Exempel pa detta ar att tunneln utgar fran anslutningen till befintliga Ostbergatunneln. Utéver
dessa fasta punkter har hansyn i méjligaste man tagits till befintliga markférhallanden, energibrunnar,
anlaggningar och fastigheter.

Nya Ostbergatunneln behdver tas i drift samtidigt som SFAL, en avloppstunnel mellan Bromma och Sickla.
Detta for att Sicklaanlaggningen ska kunna hantera inkommande vattenfléde. En forutsattning fér att kunna
driftsatta Nya Ostbergatunneln inom denna tidsram &r att tva arbetstunnlar anlaggs; en i norr i Finnboda,
NOT22, samt en i séder vid Hammarbyskogen, NOT21.

Denna PM tydliggor de forutsattningar som begransar majliga lagen for den nya arbetstunneln NOT21. De
alternativa strackningar fér NOT21 som beddéms vara genomférbara redovisas liksom en éversiktlig jamférelse
sinsemellan.

2. Bakgrund till projektet

Den befintliga dagvattentunneln mellan Sickla och Henriksdal leder dagvatten fran Enskedefaltet och
Bjorkhagen till Saltsjon via Sickla. Tunneln har flera funktioner. Férutom att avleda dagvatten sa fungerar
tunneln &ven som braddavlopp for Sicklaanlaggningen och som returvattentunnel fér renat varmevaxlat
avloppsvatten fran ett varmepumpverk i Hammarby.

Tunneln ar i dagslaget tidvis hart belastad av hoga dagvattenfloden. Kapaciteten ar dessutom reducerad pa
grund av ansamling av sand- och sediment i tunnelns lagpunkt. Underhall och rensning av tunneln &r i
praktiken svart att genomféra av arbetsmiljoskal da vattenfldédet i tunneln ej kan ledas om. D& SFAL-tunneln
ansluts till Sickla belastas systemet ytterligare, i handelse av braddning fran Sicklaanlaggningen.

Dagvattentunnelns nuvarande kapacitet bedoms inte vara tillracklig fér att klara framtida 6kande
dagvattenfloden. Kapaciteten riskerar aven att reduceras ytterligare om havsnivaerna stiger.

3. Syfte med planerad anlaggning

Fér att I6sa kapacitetsproblemet har beslut fattats om att anldagga Nya Ostbergatunneln, en ny renodlad
dagvattentunnel dar dagvattnet separeras fran spillvattensystemet.

Kapacitetsproblemet I6ses darmed, genom att Henriksdals reningsverk avlastas fran hydraulisk paverkan av
dagvatten, avledningskapaciteten for dagvatten forstarks och kapacitet frigors i befintliga tunnelsystem.
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4. Nollalternativet- projektet genomfors ej

Nollalternativet innebar att projektet Nya Ostbergatunneln ej genomfors.

4.1 Konsekvensbedomning

Den nuvarande kapaciteten i dagvattentunneln ar otillracklig for att samtidigt avleda stora dagvattenfldéden,
returvattenfloden fran Hammarbyverket och braddade volymer fran Sickla.

Kapacitetsbristen kan vid for stora fldden leda till att de befintliga, lagre beldgna, delarna i Sicklaanlaggningen
riskerar att versvammas om inte inflodet reduceras. Eventuella driftstérningar pa grund av kapacitetsbrist i
Sickla kan aven leda till att stora mangder aviloppsvatten behdver braddas ut i Saltsjon. Kapacitetsbristen
medfor ocksa att mojligheterna att utdka returvattenflodet fran Hammarbyverket begransas.

Nya Ostbergatunneln ar en férutsattning for att framtidssakra avloppsreningsverket och skapa en hallbar
driftsituation. En férsening av tunneln skulle innebara en férsening av driftsattning av SFAL-tunneln som i sin
tur skulle medféra att nedlaggningen av Bromma reningsverk skulle férsenas ytterligare. Att driva Bromma
reningsverk langre an planerat ar forbundet med héga kostnader och stor risk att reningskraven enligt
tillstandet ej kan uppfyllas dd Bromma reningsverk inte har erforderlig reningskapacitet for forvantade framtida
fléden.

Nollalternativet &r med dessa konsekvenser inte ett mgjligt alternativ.

5. Forutsittningar for arbetstunnel NOT21

Fér att hinna fardigstalla Nya Ostbergatunneln i tid fér Brommas nedléggning och undvika driftstérningar
behover tunneldrivningen utféras fran flera fronter. En arbetstunnel planeras i Finnboda i Nacka for indrift
norrifrdn. Den andra arbetstunneln, NOT21, med indrift séderifran planeras i nérheten till, eller i,
Hammarbyskogen. | detta kapitel ges bakgrunden till detta och férutsattningar som hansyn tagits till for de
alternativ som presenteras i senare kapitel.

Lampliga lagen for tunnel och tunnelmynning, aven kallat paslagslage, bestams till stor del av platsspecifika
forutsattningar, men ocksa av krav satta i projektet.

5.1 Grundlaggande krav och forutsattningar

-Arbetstunneln utformas sa kort som mgjligt i samtliga alternativ. Detta har férdelar i minskad
omgivningspaverkan framst vad galler grundvatten, kortare byggtid och mindre kostnad. Arbetstunnelns langd
paverkas framst av; niva vid paslag, vilken maximal lutning tunneln kan tillatas ha (i projektet bedémd till 1:7),
samt om strackningen paverkas av befintliga anlaggningar.

- En férutsattning for [ampligt paslagslage, ar att ocksa en lamplig etableringsyta finns i anslutning.
Etableringsytan ska rymma bodar for yrkesarbetare med kontor, verkstadstalt, miljostation, plats fér upplag
samt férskarning.

-En befintlig bergvagg ger optimala bergtekniska forutsattningar for paslagslage, da férskarningen kan hallas
kort.

-Arbetstunnel NOT21 planeras att pluggas igen vid projektets slut och etableringsytan aterstélls. Detta
mojliggor for samordning med eventuellt projekt som ska nyttja marken vid etablering efter projektets
avslutande.

-Arbetstunneln ska drivas till huvudtunnelns startpunkt, vid anslutningen med Ostbergatunneln, se 0.

-Tunneln maste drivas sa att tillrackligt avstand halls till befintliga berganlaggningar i omradet, se 5.3.
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5.2 Geografisk lamplighet

Arbetstunnel NOT21 behdver ansluta i narheten av punkt markerad med X i Figur 5.1, ca 45 m under
markniva. Vid denna punkt ska Nya Ostbergatunnelns huvudtunnel ansluta till Ostbergatunneln och dagvattnet
overforas. Anslutningspunkten ar en forutsattning for att definiera ett omrade dar arbetstunneln kan mynna. Foér
att arbetstunneln ska fa en rimlig Idngd har aktuellt omrade darmed begransats av Sédra lanken i norr,
Nackareservatet i 0ster, bostadsomraden i séder, samt flertalet befintliga berganlaggningar i omradet. Aktuellt
omrade visas i Figur 5.1.
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Figur 5.1 Omréde fér méjlig alternativ arbetstunnel NOT21. Blatt kryss visar anslutningspunkt till huvudtunnel NOTO1. Blé
linjer visar ungeférlig stréckning av arbetstunnel enligt alternativ A, B och C.
Underlagskarta frdn OpenStreetMap 2020-07-01. .




pee STOCKHOLM Nya Ostbergatunneln PM Arbetstunnel NOT21

L8 VATTEN PM Arbetstunnel NOT21
" OCH AVFALL UNDERLAG 0.1
GALLANDE 2020-10-21 7 (25)

Under ett faltbesok noterades tva bergryggar norr om Hammarbyhdjdens idrottsplats. Dessa illustreras i Figur
5.2. Av dessa ar den vastra hogre och ger darfér snabbt bra bergtackning om tunneln borjar i anslutning till
denna. Det ar ocksa den vastra av dessa som framtagna alternativ B och C foljer.
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Figur 5.2. Bergryggar norr om Hammarbyhdéjdens idrottsplats markerade med orange linje. Underlagskarta fran
OpenStreetMap 2020-07-01.

5.3 Befintliga anlaggningar

Sickla reningsverk breder ut sig under Hammarbybacken. Till reningsverket leder Ostbergatunneln, Arsta-
Sicklatunneln samt kommande tunneln SFAL vasterifran. Trafikverkets Yxtunneln syns i Figur 5.1 och
Stockholm Exergi har ocksa tunnlar i omradet. Alla dessa tunnlar har beaktats for framtagna alternativ, men
flera av dem ar hemlig- eller sekretessklassade och visas darfor inte i bilder i detta PM.

5.4 Tidsbedomning

En tidsbeddmning fran etablering till utsprangd anlaggning utan installationer har gjorts for jamforelse mellan
samtliga alternativ.
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5.4.1 Antagna indata

Indata baseras pa erfarenhetsvarden fran liknande projekt och ar framtagna for att mojliggéra jamforelse av
tidsatgangen mellan alternativen.

Tid for etablering har bedomts till 12 v fér samtliga etableringsytor, inom denna tid antas aven byggvag
iordningstallas. Vid etablering i sdder och norr antas bada etableringarna starta samtidigt.

Tid for att fardigstalla forskarning bestar av en uppskattning i tid for att frildagga bergytan samt darefter
bergschakt 5 m/v i langdmatning.

Indrift av tunnel, dvs tid for berguttag och forstarkning av berget, har antagits till 15 m/v.

5.5 Bygg- och transportvagar

For varje genomférbart alternativ for NOT21 presenteras minst ett férslag pa bygg-/transportvag. Fler alternativ
kan komma att utredas. Exempel pa detta ar att ytterligare nybyggnadsprojekt planeras i omradet av
Exploateringskontoret. Om mdjlighet till samordning av byggvag med kommande vag i dessa projekt finns ar
Stockholm Vatten 6ppet for en saddan I6sning, se Figur 5.3 .
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Figur 5.3 Planer fér nybyggnation finns fér omradet, dock ej &nnu fastlagda. V&g i de nya planerna som delvis skulle kunna
vara aktuell f6r samordning &r markerad med svartstreckad linje.
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6. Alternativ A
Arbetstunnel NOT21 enligt systemhandling benamns framéver alternativ A och ses i 6.1.

Alternativet har en etableringsyta i Hammarbyskogen mestadels pa 6ppen grényta. Etableringsytan &r ca 4 000
m?. Etableringens lage med omgivande skog gor att paverkan pa boende i narheten genom buller fran
tunnelarbetena blir mycket begransad.
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Figur 6.1 Alternativ A, stréckning enligt systemhandling. Ré6tt omrade anger etableringsyta, blatt streck tunnellinje.
Underlagskarta fran OpenStreetMap 2020-07-01.

Alternativ A har paslagslage i en bergknalle som ger en 27 m lang forskarning. Tunneln blir i detta Iage 285 m
lang, se langdprofil Figur 6.2
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Figur 6.2 Léngdprofil fér arbetstunnel NOT21, alternativ A.

6.1 Transportvagar
For alternativ A finns tva alternativa transportvagar framtagna for tillstandsansokan, se Figur 6.3.

De studerade transportvagarna antas ga via befintligt gang- och cykelstrak vasterut i kanten av
Hammarbyskogen. | hdjd med Hammarby radiolanktorn avviker transportvag alternativ 1 mot Kalmgatan, dar
lutningen ar brant. Darefter kan transporterna kéra via Olaus Magnus vag till Nynasvagen. Gatorna trafikeras
av buss och utmed planerad transportvag finns tva forskolor. Gaende och cyklister ska separeras fran
byggtrafiken pa gang- och cykelstraket genom omledning pa alternativ vag.

Enligt Stockholms stads digitala trafikflddeskarta ar trafikmangden ungefar 1 000 AMVD pé& Kalmgatan, 8 500
AMVD pé 6stra delen av Olaus Magnus vag och 15 000 AMVD p4 véstra delen av Olaus Magnus vag. Andelen
tung trafik varierar kring 5 — 6 % pa strackan. Gatorna ar klassade som BK2 vilket inte bedéms vara
begransande for lastkapaciteten.

Transportvag alternativ 2 fortsatter langs gang- och cykelstraket ner till Hammarbyvégen dar svangrérelserna
héger in, héger ut rekommenderas av trafiksakerhetsskal. Hammarbyvagen har enligt Stockholms stads
digitala trafikflodeskarta ungefar 13 000 AMVD varav 11% tung trafik.

Gang- och cykelstraket har brant lutning ner mot Hammarbyvagen och bade plan och profil behdver justeras
for att sakerstalla framkomlighet for de dimensionerande transportfordonen.

Langs Hammarbyvégens sddra sida finns en gang- och cykelvag som ingar i ett regionalt cykelstrak. Bade
gang- och cykelstraket i Hammarbyskogen och utmed Hammarbyvagen maste stédngas under byggtiden och
gaende och cyklister ledas om pa alternativ vag for att separeras fran den tunga trafiken. Utmed planerad
transportvag alternativ 2 finns en férskola.

Barighet for gang- och cykelstraket behdver sakerstallas i bada alternativen.
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Figur 6.3 Alternativa transportvégar for arbetstunnel NOT21 alternativ A

6.2 Tidsbedomning

Tidsbedémningen har utforts enligt beskrivning i 5.4.1 och med antagandet att berget i férskarning frilaggs pa
en vecka. Detta resulterar i en total tid fran etableringsstart till fardigsprangd anlaggning pa ca 101 veckor, se

Tabell 6-1.

Tabell 6-1. Tidsbedémning alternativ A, enligt systemhandling.

Tidsbed6mning alternativ A v
Etablering 12
Forskarning (tunnelindrift i Finnboda paborjas efter 6 v) 6,4
Indrift tunnel fran tva fronter 83,0
Total tid till fardigsprangd anlaggning 101,4
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7. Alternativ B- | skogskanten vid lekplats

Paslagslage placeras i alternativ B i den vastra av bergryggarna i Figur 5.2. Foérskarning blir i detta Iage nagot
langre an i nollalternativet, ca 32 m, medan tunneln blir ndgot kortare 260 m, med en lutning 1:7 (14,28 %), se
Figur 7.2. Forskarning borjar i utkant av skogen och paslagslaget hamnar en bit in i skogen.

En 6ppen gronyta som idag rymmer en lekplats invid skogen far i detta alternativ utgéra etableringsyta. Ett
omréade pa ca 3 700 m? ska ge plats at etablering, férskarning samt tunnelpaslag, se Figur 7.1.
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Figur 7.1. Alternativ B- R6tt omrade anger etableringsyta och blatt streck tunnellinje. Underlagskarta frén OpenStreetMap
2020-07-01.
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Figur 7.2. Léngdprofil fér tunnel NOT21 alternativ B. Tunneln gér med maximal lutning och passerar éver Ostbergatunneln
med ca 8 m avstand i héjd.

v

Figur 7.3 Etableringsyta fér alternativ B- lekplats och 6ppen grényta bredvid Hammarbyhéjdens IP
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7.1 Transportvag

Transportvagen till etableringsytan antas ga pa befintlig gang- och cykelvag éster om idrottsplatsen, se Figur
7.4. En alternativ transportvag ar gang- och cykelvagen vaster om idrottsplatsen som visas i Figur 7.5. Gaende
och cyklister ska av trafiksédkerhetsskal separeras fran byggtrafiken, exempelvis genom att de leds om via
alternativ vag. Alldeles intill idrottsplatsen finns en forskola.

Narmaste gata ar Finn Malmgrens vag och byggtrafiken kan antingen kéra till det dvergripande vagnatet via
Sparrmansvagen, Olaus Magnus vag och Kalmgatan eller via Garagevagen och Sofielundsvagen, se Figur 7.6
som visar det senare alternativet. Dessa gator ar huvudgator, ingen lokalgata ingar i transportvagen. Gatorna
trafikeras av nattbuss.

Enligt Stockholms stads digitala trafikflddeskarta har gatorna ungefar 5 000 — 7 000 AMVD och drygt 15 000
AMVD narmast Nynasvagen. Andelen tung trafik varierar mellan 5 och 10%. Gatorna uppfyller barighetsklass
BK1 eller BK2 vilket innebar att barighetsklassningen inte bedéms begrénsa lastkapaciteten. Barighet for gang-
och cykelvagarna behdver sékerstéllas. De behdéver aven studeras med avseende pa framkomlighet for
byggtrafiken sa att tillracklig bredd och fri héjd uppnas da trad vaxer nara intill.

Figur 7.4. Féreslagen véag till etableringsyta i alternativ B, 6ster om idrottsplatsen se Figur 7.1.
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Figur 7.5. Alternativ vég till etableringsyta i alternativ B, véster om idrottsplatsen se Figur 7.1.
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Figur 7.6 Transportvég alternativ B

7.2 Tidsbedomning

Tidsbeddémningen har utforts enligt beskrivning i 5.4.1 och med antagandet att berget i forskarning frilaggs pa

en vecka. Detta resulterar i en total tid fran etableringsstart till fardigsprangd anlaggning pa ca 101 veckor, se
Tabell 7-1.

Tabell 7-1. Tidsbedémning Alternativ B- i skogskanten vid lekplats.

Alternativ B v
Etablering 12
Forskarning (tunnelindrift i Finnboda paborjas efter 6 v) 7,4
Indrift tunnel fran tva fronter 81,6

Total tid till fardigsprangd anlaggning 101,0
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8. Alternativ C — Etablering och forskarning i Hammarbyhodjdens IP

Forskarning placeras for alternativ C i fotbollsplats pa Hammarbyhojdens IP, se Figur 8.1. En tolkad bergyta
har tagits fram fran tidigare utférda borrningar och inmatningar i andra projekt. Denna visar pa en bergyta ett
par meter under markyta, vilket gor att férskarningen blir ca 80 m lang, med en lutning 1:7 (14,28 %), se Figur
8.2. Paslagslaget placeras dar bergtéckningen tolkas till 3 m. Tunnellinjen foljer darefter den vastra av
bergryggarna i Figur 5.2, och tunneln blir ca 305 m lang.

Idrottsplatsen har en yta pa ca 9 500 m? och far i alternativ C ge plats &t etablering, férskarning samt
tunnelpaslag, se Figur 8.1.

For alternativ C kommer antingen en spont eller relativt breda jordslanter runtom férskarning att behévas. Da
etableringsytan ar stor boér jordslanternas utbredning inte utgéra ett problem och dessutom vara det billigare
alternativet.
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Figur 8.1. Alternativ C- med etablering fotbollsplan. Rétt inringat omrade &r etableringsyta och bla linje tunnelstrdckning.
Underlagskarta fran OpenStreetMap 2020-07-01.



el STOCKHOLM Nya Ostbergatunneln
L4 VATTEN
' OCH AVFALL UNDERLAG
GALLANDE 2020-10-21

PM Arbetstunnel NOT21
PM Arbetstunnel NOT21
0.1

18 (25)

LUTNING 14,28 %

LUTNING 14,28 %

0+000 0+050 04100 04150 0200

NOT21 ALTERNATIV C

Figur 8.2. Léngdprofil for alternativ C. Tunneln gar med maximal lutning ner i bérjan av tunnelstrdckningen, detta for att s&
snabbt som mdjligt na bra bergtéckning. Dérefter minskas lutningen nagot en strécka for att efter ca 250 m passera éver

Ostbergatunneln, med en tillrécklig bergtéckning.

8.1 Transportvag

Transportvagen antas i stort sett densamma som for alternativ B. Skillnaden ar att transporterna kor direkt in
pa inhagnat omrade vid Hammarby idrottsplats och att de darmed inte tar en gang- och cykelvag i ansprak, se
Figur 8.3. Byggtrafiken behdver dock anda passera precis utanfér den narliggande férskolan.
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Figur 8.3 Transportvég alternativ C

8.2 Tidsbeddmning

Tidsbeddmningen har utforts enligt beskrivning i 5.4.1, undantaget att har har tva borriggar antagits for att
snabbare fardigstalla férskarningen. Dessa tva borriggar har antagits bidra med att férskarningen istéllet kan
drivas framat med 7 m/v. Givet férskarningens langd beddms berget kunna frilaggas pa tva veckor. Detta
resulterar i en total tid fran etableringsstart till fardigsprangd anlaggning pa ca 106 veckor, se Tabell 8-1.

Tabell 8-1. Tidsbedémning Alternativ C- Etablering och férskérning i Hammarbybackens IP

Alternativ C v
Etablering 12
Forskarning (tunnelindrift i Finnboda paborjas efter 6 v) 13,5
Indrift tunnel fran tva fronter 80,0

Total tid till fardigsprangd anlaggning 105,5
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Nya Ostbergatunneln

9. Jamforelse av alternativ

Vid beslut om ny strackning for NOT21 kommer kompletterande undersokningar och inmétningar kravas for att
fastlagga exakt placering av férskarning och tunnelmynning. Framtaget underlag bedéms dock vara tillrackligt
for att konstatera att presenterade alternativ ar tekniskt genomférbara och jamférbara med varandra.

Konsekvenserna av de olika alternativen for arbetstunnel beskrivs med tva matriser. Matrisen som redovisas i
Tabell 9-1 forklarar fargskalan som lattare ska illustrera konsekvensen av de nya alternativen. Konsekvenserna
fargkodas utifran om de anser positiva eller negativa i jamférelse med alternativ A, da detta ar det alternativ
som projektet forordat i systemhandling. Darutdver har konsekvenserna ej viktats narmre. Med detta menas
att en konsekvens (positiv eller negativ) kan ha liten eller stor paverkan, detta framgar ej av fargkodning.

Matrisen i

Tabell 9-2 redovisar jamférelse mellan de olika alternativen.

Tabell 9-1. Férgkoder for att jdmféra konsekvenser mellan alternativ.

Konsekvens Forklaring
Negativ Stdrre mangder, kostnader eller annan negativ konsekvens jamfort med alternativ A.
konsekvens

Ingen eller férsumbar
konsekvens

Ingen eller férsumbar skillnad jamfért med alternativ A.

Positiv konsekvens

Mindre mangder, kostnader eller annan positiv konsekvens jamfort med alternativ A.

Tabell 9-2. Jdmférandematris for alternativa arbetstunnlar NOT21

Jamfoérande del Alternativ A Alternativ B Alternativ C
Etablering och Etablering i Etablering vid Etablering och
plats for Hammarbyskogen | lekplats och gronyta. | férskarning i
forskarning med Forskarning i utkant | Hammarbyhojdens
paslag beskrivet av Hammarby- idrottsplats.
utan bedémning skogen.

Etableringyta 4 000 3700 9 500

[m?]

Forskéarning [m] 25 32 82
Tunnellangd [m] | 285 260 305

Total tid till 101 101 106
utsprangd

anlaggning for

hela projektet [v]'
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alternativ lokalgata med langs gang- och Forskola finns i

bostadshus. cykelvag narmast anslutning till
Forskola finns i etableringsomradet. | planerad
anslutning till Forskola finns i transportvag.
planerad anslutning till

transportvag. planerad

Delvis mycket transportvag.

brant lutning.

Spont Nej Troligen behdvs inte | Antingen spont eller
spont da det antas jordslant éver
vara ett tunt férskarningens
vegetationslager i slantkrén. Jordslant
forskarning. kraver stor yta men

kostar mindre och
férutsatts i denna
jamfoérelse.

Befintliga - En dagvattenledning | Tva dagvatten-

ledningar gar under lekplatsen | /dranvattenledningar
i tankt etablering. tvarsar under
Denna kan komma fotbollsplan. En av
att paverkas och dessa kommer att
detta maste beaktas | paverkas av
vid beslut om andrad | férskarningen.
strackning for
NOT21. Inga
ledningar i omradet
dar férskarning
planeras.

Akustik Med paslag i Narhet till bostader och skola.

Hammarbyskogen

ar bullerpaverkan

pa bostadshus

liten.
Landskap, Ingrepp i Ingrepp i Forskarning
naturvarden? naturomrade naturomrade paverkar ej

. e . . naturvardesklassat
Forskarning i Forskarning i omrade .
. .. omrade.

omrade med med hogt

patagligt naturvarde,

naturvarde — naturvardesklass 2

Naturvardesklass 3 Etablering och

Etablering och forskarning i omrade

forskarning i klassat som
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som "Ekologiskt betydelsefullt”
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Paverkan pa trad?®

Risk for att trad
med hdgt
naturvarde skadas.

Etableringsomradet
anpassas sa att
dessa trad ligger
utanfér och skada
pa traden ar belagt
med vitesbelopp.
Trad med
naturvarde i direkt
narhet till
etableringsomrade
skyddas under

byggtid.

Viss risk for att
skyddsvarda trad
med hogt naturvarde
skadas.

Etableringsomradet
beddms kunna
anpassas sa att
naturvardesklassade
trad ligger utanfor.
Antalet trad med
naturvarde i narhet
till etablering ar
betydligt farre an i 0-
alternativet.

Antalet trad utan
naturvardesklassning
som avverkas
bedoms bli nagot
farre an for O-
alternativet.

Liten risk for att fa
trad med hogt
naturvarde skadas.

Ingen avverkan av
trad. Dock
transportvag nara till
enstaka trad med
naturvarden.

Grod- och
kraldjur*

Risk for stérning av
habitat for grod-
och kraldjur .
Eventuella atgarder
i form av
grodtunnlar i
byggskede.

Eventuell risk for
stérning av habitat
for grod — och
kraldjur

"se forklaring till bedémd tid under kapitel for respektive alternativ.

2) Se referens R1

3) Se referens R2

4) Se referens R3
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10. Avfardade alternativ

10.1 Alternativ D — bergvagg vid Hammarbyvagen/ Sodra lanken
Sdder om pafart mot Sédra 1anken och Hammarbyvagen breder en lang och bitvis mycket hdg bergvagg ut sig,
se Figur 10.1. Denna rymmer idag paslag for Sodra lanken och SFAR vid Sicklaverket. Bergmekaniskt hade
denna lampat sig mycket vél for paslagslage aven for NOT21, dock finns har ingen méjlighet till en etablering
av den storlek som detta arbete kraver. Omradet mellan Hammarbyvagen och bergvagg utgors av en smal
grasremsa och en cykelbana, ses i Figur 10.2. Detta lage behandlas darfor inte vidare som ett alternativt
paslagslage.
e—

Figur 10.1 Bergvégg vid Hammarbyvégen, sett Gsterifran.



STOCKHOLM Nya Ostbergatunneln PM Arbetstunnel NOT21

124 VATTEN PM Arbetstunnel NOT21
' OCH AVFALL UNDERLAG 0.1
GALLANDE 2020-10-21 24 (25)

Figur 10.2 Hammarbyvégen sett vasterifran.
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10.2 Alternativ E- forskarning i lage for kommande byggnation

Stockholm Vatten har undersékt méjlighet for att samordna lage for forskarning med Exploateringskontorets
kommande nybyggnadsprojekt i Hammarbyskogen. Alternativ E motsvarar alternativ A med en nagot justerad
tunnelstrackning inledningsvis och liten anpassning pa etableringsomradet pa grund av detta. Tunnelns
forskarning skulle placeras enligt markering i Figur 10.3
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Figur 10.3 Plan éver kommande projekt i omradet. Bla pil visar férskdrning enligt alternativ E.

Exploateringskontoret har dock meddelat att placeringen ar olamplig pa grund av osakerheter kring vad en
tunnel skulle kunna innebéara fér den kommande bebyggelsen och risken for att det skulle paverka den
planerade bebyggelsen pa ett negativt satt. Darmed avfardas alternativ E.

Referenser
Referens Dokumenttitel
R1 Naturvardesinventering (NVI), Hammarbyskogen, Stockholm Stad, 2018-10-29
R2 Skyddsvarda trad i Hammarbyskogen, Stockholm Stad, 2018-05-14
R3 Grod- och kraldjur i Hammarbyskogen, Stockholm Stad 2018-02-15
R4






