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Icke teknisk sammanfattning

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) planerar att bygga en ny dagvattentunnel, Nya
Ostbergatunneln. Den kommer bli drygt 2 km lang och strécka sig i berget fran SVOA:s
anlaggning i Sickla, Stockholm stad, under Henriksdal reningsverk och mynna med ett
utlopp i Saltsjon, i Finnboda, Nacka kommun. Syftet med Nya Ostbergatunneln &r att
undanrdja de problem som ar férknippade med det nuvarande kombinerade tunnelsystemet
for dag- och spillvatten. Projektet som helhet kommer att ha en positiv miljopaverkan da Nya
Ostbergatunneln forstarker kapaciteten for avledning av dagvatten samt avlastar
Henriksdals reningsverk fran hydraulisk paverkan av dagvatten och frigér kapacitet i befintlig
bradd- och dagvattentunnel for andra &ndamal. Dock medfor saval byggskedet som den
kommande driften av utlopp och dagvattentunnel en risk for paverkan pa omgivningen

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r att utreda projektets paverkan, effekter
och konsekvenser pa miljon. Aspekter som beddéms ar ytvatten, grundvatten, naturmiljo,
kulturmiljo, boendemiljo och hélsa (luft, buller, stomljud och vibrationer), rekreation och
friluftsliv, sjofart och kumulativa effekter. MKB:n redogor ocksa for miljokvalitetsmal och
miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsmal ar mal uppsatta av riksdagen och ska vara styrande
for hur till exempel kommun och lansstyrelse arbetar med tillsynen av verksamheter.
Miljokvalitetsnormer finns ansatta for luft, buller och ytvatten och syftar till att sakerstélla att
ingen negativ paverkan pa dessa omraden ska ske fran verksamheter.

Tunneln kommer att tdtas med hjalp av injektering (insprutning av cement i berget) for att
minska mangden grundvatten som lacker in i tunneln, men trots detta kommer tunneln inte
vara helt tat. Nar grundvatten lacker in i tunneln kan marken ovanfor tunneln dréaneras vilket
kan leda till att marken sjunker ihop och sa kallade marksattningar utbildas. Risk for
sattningar finns bara i omraden dar det finns lera. For att motverka skada kommer tunneln
tatas extra mycket i de omraden som bedéms som extra kansliga. Det kommer ocksa
forberedas for infiltration i vissa omraden under byggskedet, vilket innebar att vatten
infiltreras ner i marken for att kompensera for det vatten som rinner in i tunneln. Om dessa
skyddsatgarder vidtas bedoms risken for skada vara liten. | driftskedet kommer tunneln att
vara vattenfylld med ett minimalt inlackage av grundvatten vilket innebar att ingen risk for
marksattningar foreligger.

En tunnel kan ocksa paverka bergvarmeanlaggningar som utgors av borrade brunnar i berg.
Nar vatten lacker in i tunneln under byggskedet kan vattennivan i brunnen sjunka och
energieffekten minska, vilket leder till 6kade kostnader for fastighetsdgaren. De flesta
brunnar inom paverkansomradet for Nya Ostbergatunneln kommer dock inte att paverkas.
For de fatal brunnar som kommer paverkas beddéms inga konsekvenser da paverkan ar
mycket liten och begransad till byggskedet.

Vid utloppet kommer en spont slas ned for att torrlagga omradet under anlaggningsarbetet.
Det kommer dven ske en temporar utfyllnad av strandpromenaden, Oster ut fran utloppet,
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dar transporterna till och fran utloppet kommer ga. Aven har kommer en spont slas ned.
Arbetena utfors innanfor siltgardin for att begréansa grumlingen i omradet.
Lanshallningsvatten (inlackande grundvatten samt vatten som anvands vid arbetena i
tunneln) kommer hanteras pa arbetsplatsen genom sedimentation i
sedimentationscontainer, oljeavskiljning och sedan kommer det ledas till Henriksdals
reningsverk for rening. Inga utslapp till sjdar och vattendrag kommer darfor att ske.

Vid tunnelpaslagen kommer arbetsytor etableras vilket kommer paverka naturmiljon i
byggskedet. | Hammarbyskogen har ett antal sarskilt skyddsvarda trad identifierats och
skyddas genom restriktioner for hur néra transporter och upplagsytor placeras samt genom
vitesbelopp for skada. Efter byggskedet kommer tunnelpaslaget i Hammarbyskogen att
pluggas igen och aterplanteras for att aterstalla skogen till hur den var innan
anlaggningsarbeten. Tunnelpaslaget i Finnboda kommer att anvandas som servicetunnel
men aven har sker en aterplantering for att aterfora naturvarden till omradet.

Inga fornlamningar eller kulturhistoriskt vardefulla byggnader bedoms paverkas negativt av
tunneln. Vardefulla byggnader behandlas likvardigt med 6vriga byggnader langs tunneln och
atgarder i form av infiltration och tatning av tunneln kommer att vidtas dar det behovs.

Under tiden som tunneln byggs kommer det att bullra, framfor allt vid tunnelpaslagen men
aven en kort period vid utloppet. Vid tunnelpaslagen kommer transporter in och ut att ske
och flaktar kommer sta pa for att ventilera ut spranggaser. Naturvardsverkets riktlinjer for
buller kommer att foljas. Vid sprangarbetena kommer vibrationer och stomljud (vibrationer
som fortplantas i berget som later som ett dovt bullrande) att héras och kannas i vissa
omraden under korta perioder.

Vid tunnelpaslaget och vid utloppet i Finnboda géar en popular strandpromenad som kommer
bli nagot bullerstord av anlaggningsarbetet. Av sakerhetsskal kommer eventuellt en tillfallig
omledning av strandpromenaden ske nar de mest omfattande arbetena vid utloppet utfors. |
Hammarbyskogen kommer en gang- och cykelvag stangas av och anvandas av byggtrafik
och etableringsomradet vid tunnelpaslaget blir otillgangligt for rekreation. Paverkan bedéms
dock liten da trafiken kan ledas om och det finns andra rekreationsomraden i naromradet.

Bergmassor kommer uppsta under byggskedet av Nya Ostbergatunneln. For att inte
begréansa projektets majligheter att hitta de basta och miljdmassigt mest motiverade
I6sningarna planeras reglering av masshanteringen att beslutas i ett senare skede.

Vid omradet vid planerat utlopp och temporar utfylinad i Finnboda kaj kommer schaktning
och muddring ge upphov till massor. En miljdprovtagning har genomforts vid utloppet for att
oversiktligt beskriva fororeningar samt pavisa hur de framtida uppkomna massorna kan
hanteras med avseende pa fororeningsinnehall. Férorenade sediment och jord tas omhand
enligt gallande praxis.
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For att sakerstalla att tunneln inte orsakar nagon skada kommer matningar av inlackande
grundvatten, grundvattennivéer och sattningsrorelser att genomféras. Aven buller och
vibrationer kommer att méatas. Vid byggande av utloppet i Saltsjon kommer grumlighet att
matas i vatten. Omfattningen av matningarna kommer faststallas i det kontrollprogram som
tas fram tillsammans med tillsynsmyndigheterna.

Medverkande

Denna MKB har sammanstallts av en konsultgrupp med flera ars erfarenhet av
konsekvensbedomningar i liknande projekt.

Huvudforfattare ar Liselott Fredriksson, miljokonsult pa Sweco Environment. Granskare och
bollplank har varit Sofia Gréhn, miljékonsult pA Sweco Environment, och Claes Becker,
miljokonsult pa Ramboll.

Bilagorna har tagits fram av ett antal personer pa konsultbolagen Sweco, WSP, Rambdll och
Akustikbyran.
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1 Inledning

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) planerar att bygga en ny dagvattentunnel, Nya
Ostbergatunneln. Den kommer att stracka sig i berget frin SVOA:s anlaggning i Sickla
(Stockholm stad) under Henriksdal reningsverk och mynna med ett utlopp i Saltsjon, i
Finnboda, Nacka kommun, se Figur 1.

Figur 1. Oversiktskarta Nya Ostbergatunneln.
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Tillstand for vattenverksamhet enligt kap. 11 miljobalken kravs da huvudtunnel och
arbetstunnlar, fastan injektering tillampas, medfér bortledning av grundvatten som rinner in
till de olika anlaggningsdelarna. Aven byggande av utloppet och utfyllnad av strandlinjen &r
tillstandspliktiga vattenverksamheter da det omfattas av muddring, utfyllnad och spontning i
vattenomradet.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar saledes i tillstdndsansokan fér anlaggning
och drift av Nya Ostbergatunneln och tillstdndet stks hos mark- och miljddomstolen vid
Nacka tingsrétt. Den sOkta vattenverksamheten avser att under bygg- och minimalt under
driftskede leda bort grundvatten och att som skyddsatgard eventuellt infiltrera vatten under
byggskedet samt att bygga och fylla ut i vatten. Ansdkan hanterar aven buller, vibrationer,
stomljud och utslapp till miljon som anlaggningen och transporter medfor under byggskedet.

1.1 Bakgrund till projektet

Den befintliga Ostbergatunneln avleder dagvatten frdn Enskedefaltet till Sicklaanlaggningen.
Vid Hammarbyhdjden, uppstroms Sickla, ansluter Bjérkhagentunneln, som avleder
dagvatten fran Bjorkhagen, till Ostbergatunneln. Efter Sicklaanlaggningen 6vergar
Ostbergatunneln till Sickla-Saltsjétunneln som leder dagvattnet vidare fran Sickla till Saltsjon
via Henriksdals reningsverk. Foérutom funktionen for avledning av dagvatten sa fungerar
Sickla-Saltsj6tunneln &ven som braddtunnel for Sicklaanlaggningen och som
returvattentunnel for renat varme-vaxlat avlioppsvatten fran Fortum varmepumpverk i
Hammarby. Sicklaanlaggningen &r en knutpunkt for flera tunnelsystem och Ostbergatunneln
har en gemensam beroringspunkt med tva avloppstunnlar och en braddtunnel med utlopp i
Hammarby Sjo. Sickla-Saltsjotunneln &r i dagslaget hart belastad av hoga dagvattenfloden
samtidigt som kapaciteten ar reducerad pa grund av sand- och sedimentansamling i
tunnelns lagpunkt. Vid htga nederbérdsmangder innebar kapacitetsproblemet att vattnet
dammer tunnelsystemet vid knytpunkten vilket orsakar braddning av stora volymer
sammanblandat spill- och dagvatten till Hammarby sj6 och Saltsjon. Okade dagvattenfléden
i framtiden kommer att leda till ytterligare braddningar. | framtiden férvantas hogre
havsnivaer vilket innebar att utgdende floden fran Henriksdals reningsverk da maste
pumpas ut till Saltsjon. Kapacitetsproblemet medfér aven att mojligheterna att utdka
returvattenflodet fran Hammarbyverkets varmepump kan vara begransade.

Resultat av en inspektion 2008 visade att stora ansamlingar av sediment och trasrester
fanns i befintlig dagvattentunnel och att den befintliga tdmnings- och rensningsfunktionen vid
Sickla pumpstation var obrukbar. Méjligheterna att stanga av tunneln for manuellt underhall
och rensning ar starkt begransade beroende pa arbetsmiljoskal och avsaknaden av
alternativa vattenvagar for avledning av dagvatten under rensningsperioden. Den nuvarande
sammankopplingen av dag- och spillvattensystemen medfor att reningsverkets tunnelsystem
och utloppsledningar skulle behdva anpassas till stora dagvattenfloden med héga
investeringskostnader som foljd. Med nuvarande systemutformning sa maste aven en
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framtida utloppspumpstation fér Henriksdals reningsverk dimensioneras for mycket hoga
dagvattenfloden.

1.2 Syfte med planerad anlaggning

Syftet med Nya Ostbergatunneln &r att undanroja de problem som éar forknippade med det
nuvarande kombinerade tunnelsystemet for dag- och spillvatten. Nya Ostbergatunneln
forstarker kapaciteten fér avliedning av dagvatten samt avlastar Henriksdals reningsverk fran
hydraulisk paverkan av dagvatten och frigér kapacitet i befintlig bradd- och dagvattentunnel
for andra andamal. Den befintliga tunneln skulle da kunna nyttjas fullt ut som braddtunnel for
Sicklaanlaggningen och returvattentunnel fran varmepumpen i Hammarbyverket.

Nya Ostbergatunneln blir en renodlad dagvattentunnel som ansluter till den befintliga
Ostbergatunneln vid Sicklaanlaggningen. Tunneln kommer transportera dagvattnet, som
idag leds fran Sickla, genom Henriksdals reningsverk till Saltsjon, separerat fran dvriga
tunnelsystem. Dagvattnet kommer med Nya Ostbergatunneln allts& ga forbi reningsverket,
men med utlopp i samma recipient. Driften av Henriksdals reningsverk kommer darfor att
underlattas nar dagvattnet kan avledas annan vag. En ny dagvattentunnel medfor aven att
kapaciteten for avledning av dagvatten forstarks och att flodet fran Ostberga- och
Bjorkhagentunnlarnas upptagningsomraden kan utokas utan negativ paverkan pa
reningskapaciteten i Henriksdals reningsverk.
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2 Tillstandsprocessen

Den juridiska processen for ansokan om tillstand till vattenverksamhet foljer en given
ordning. Detta arende foljer inte processen helt enligt nedan, da SVOA i ett tidigt skede
beddomde att vattenverksamheten kan medféra betydande miljépaverkan och ett
avgransningssamrad genomforts utan foregaende undersokningssamrad, se inringning i
Figur 2. Detta dokument &r saledes en stor MKB.

Figur 2. En Oversikt av tillstandsprocessen vid ansokan om tillstand for vattenverksamhet.
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3 Samradsprocessen

Samradet ar ett led i den samradsprocess som foregar upprattandet och ingivandet av
ansokan om tillstdnd och MKB enligt miljobalken. Syftet med samradet ar att alla som berors
av det planerade projektet i ett tidigt skede ska fa mojlighet att paverka kommande beslut
och lamna upplysningar som s6kanden kan ta hansyn till i den fortsatta planeringen.

Samradsmote med Lansstyrelsen i Stockholm, Nacka kommun och Miljéforvaltningen i
Stockholm stad holls den 6 maj 2019. Samrad med allméanheten, myndigheter och
intresseorganisationer holls fran mitten av april 2019 fram till 24 maj 2019. Annonsering om
samradet och samradsmotet gjordes i tidningen Mitti i och Nacka Varmdoposten 2019-05-07
och Sjostadsbladet 2019-04-20. Vidare genomfordes ett kompletterande samrad med
allmanheten fran 2019-09-11 till 2019-10-03 eftersom utskick till alla tomtrattsinnehavare
hade missats i det forsta utskicket. Under hela processen fanns samradsunderlaget samt
information om projektet tillgangligt pa SVOA:s hemsida, www.svoa.se/nyaostbergatunneln.

For redogorelse av inkomna yttranden och bemdétande av dessa hanvisas till Bilaga F1
Samradsredogorelse.

Meddelande fran Lansstyrelsen inkom 2019-08-02 att vattenverksamheten medfor
betydande miljopaverkan. Lansstyrelsens beslut (531-15281-2019) redovisas i en bilaga till
Bilaga F1 Samradsredogorelse.
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4  Grunder for konsekvensbeddmning

4.1 Metod for miljokonsekvensbeskrivningen

Arbetet med bedémningar om miljdpaverkan och miljokonsekvenser har skett parallellt med
tekniska utredningar for Nya Ostbergatunneln, kring alternativ for projektet. Arbetssattet
integrerar pa ett konstruktivt satt miljofragorna i projekteringen och medfor att negativa
miljokonsekvenser i mojligaste man tidigt har kunnat undvikas eller férebyggas.

MKB:n baseras pa underlag fran projektering och évriga narbelagna projekt, databaser over
kanda varden, faltarbete, inventeringar och undersokningar samt samrad med myndigheter,
organisationer och allmanhet. Avgransningen av MKB:n har framgatt i samrad med bland
andra sarskilt berérda enskilda, Lansstyrelsen i Stockholms lan och Stockholms stad.

Syftet med en MKB ar att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den
planerade verksamheten kan medfora pa bland annat manniskor, vaxter, djur, mark, vatten
och luft. | MKB:n anvands begreppen paverkan, effekt, konsekvens och atgarder:

@ Paverkan ar en fysisk forandring, till exempel att mark tas i ansprak for att anlagga
en infart i berget for en arbetstunnel eller att utslapp 6kar.

@ Effekten ar den férandring paverkan medfor, till exempel att byggtrafik fran
arbetstunnlar medfor 6kade ljudnivaer vid narliggande bostader eller att halten av
fororeningar Okar i miljon. Effekten beskrivs utan att varderas, till exempel som
andrad ljudniva.

@ Konsekvens ar en vardering av effekten, till exempel hur boende paverkas av
trafikbuller, hur mojligheten att klara gallande miljokvalitetsnormer foérandras eller hur
vattenlevande organismer svarar pa verksamhetens paverkan. Konsekvensen
graderas i storlek fran liten/férsumbar till mycket stor (se Avsnitt 4.2 Bedémning av
miljokonsekvenser) och relateras till bedémningsgrunder av olika slag.

@ Atgarder kan vidtas under bygg- och driftskede for att minska konsekvenserna. |
konsekvensbedomningen ar atgarder invagda.

For att avgora graden av konsekvensen sker en sammanvagning av vilket varde som
paverkas och hur stor forandringen ar. For att avgora vilket varde olika aspekter har,
anvands beddmningsgrunder av olika slag. Som exempel kan ndmnas att Natura 2000-
omraden, riksintressen och byggnadsminnen bedéms ha hogst varde, medan regionalt och
lokalt intressanta objekt och objekt som inte omfattas av sarskilda juridiska skydd bedoms
ha lagre varde.
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Information fran samrad med berdrda parter kan ocksa paverka vilket varde en miljo
tillskrivs. Detta kan exempelvis vara aktuellt om det vid samrad visar sig att en mycket stor
del av ndrboende anvander en skog for rekreation.

4.2 Beddmning av miljokonsekvenser

Varje miljpaspekt bedoms utifrdn om paverkan kan anses vara lokal, regional eller nationell.
Paverkan pa exempelvis riksintressen bedoms ge paverkan som &r nationell. Regional
paverkan kan ges till miljoaspekter som har effekt pa stérre kommunala eller regionala
intressen som omraden eller varden med utpekade regionala/lanstackande planer, program
eller inventeringar. Lokal paverkan ges miljoaspekter som ar begransade till effekter inom
kommunen eller ett omrade inom kommunen, exempelvis paverkan pa biologisk mangfald
inom ett begransat omrade utan effekt pa en arts population pa regional eller nationell niva
eller paverkan pa vattenfléden inom ett delavrinningsomrade utan paverkan pa vattenfloden
inom regionen.

Utefter gallande forutsattningar och de atgarder som planeras, bedéms paverkan pa
aspekten, alltsd omfattningen av stérningen?, som den planerade exploateringen innebér.
Paverkan kan vara stor, mattlig respektive liten positiv eller negativ, eller ingen. En stor
paverkan ar till exempel en stor och varaktig stérning, en som motverkar nationella mal pa
ett betydande sétt eller leder till att omraden med sarskilda/utpekade kvaliteter skadas,
forsvinner eller férandras drastiskt. En mattlig paverkan ar till exempel mattlig och varaktig
paverkan, stor och tillfallig eller en som motverkar regionala mal pa ett betydande satt. En
liten paverkan kan vara till exempel en liten och varaktig stérning, en mattlig och tillfallig
paverkan eller en som motverkar lokala mal i viss utstrackning.

Genom att utga fran omfattning och paverkan sa fas en preliminar konsekvensbeddmning
med hjalp av bedomningsskalan. Sist vags planerade skyddsatgarder in och en bedémning
gors av huruvida dessa kan leda till att paverkan pa en aspekt reduceras. Skulle sa vara
fallet, justeras den prelimindara bedomningen och man far en slutlig konsekvensbedomning.

| Tabell 1 presenteras den skala som har anvants for att bedéma konsekvenserna av den
planerade verksamheten. Skalan bygger pa den ovan beskrivha metoden.
BedOmningsskalan ska framst betraktas som en véagledning. Avsikten ar att kunna redogéra
for miljokonsekvenserna for verksamheten pa ett sakligt och tydligt séatt, sa att motiven till
konsekvensbedomningarna ska ga att folja och darmed kunna ligga till grund for 6vriga
beddmningar.

! En stérning kan vara buller, vibrationer, utslapp till luft, vatten eller mark etc.
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Tabell 1. Beddmningsskala for positiva och negativa konsekvenser. Samtliga beddmningar utgor en risk for negativa respektive en
potential till positiva konsekvenser.

Paverkan Regional Nationell

Stor positiv

Mattlig positiv | Sma-Markbara
konsekvenser
Liten positiv Sma konsekvenser Sma-Markbara
konsekvenser
Ingen Oftrandrade/obetydliga | Oférandrade/obetydliga | Oféréandrade/ obetydliga
konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Liten negativ. | Sma konsekvenser Sma-Markbara
konsekvenser
Mattlig negativ | Sma-Markbara
konsekvenser

Stor negativ

4.3 Miljomal

Miljobalkens overgripande mal ar att framja hallbar utveckling. De komplexa
helhetsbedomningar som miljobalken syftar till medfor behov av vagledning for
domstolarnas och myndigheternas tillampning av lagstiftningen. De nationella
miljokvalitetsmal som riksdagen har faststéllt ar avsedda att fylla en sadan funktion.

Miljomalen och miljokvalitetsmalen &r antagna av riksdagen. Miljomalen ar en grund-
laggande utgangspunkt for miljdarbetet pa nationell, regional och lokal niva, men de &r inte
juridiskt bindande. Av de sexton miljokvalitetsmalen beddéms foljande vara aktuella for den
planerade verksamheten:

Ingen 0vergbdning - "Halterna av gddande amnen i mark och vatten ska
inte ha nagon negativ inverkan pa manniskors halsa, forutsattningar for
biologisk mangfald eller mojligheterna till allsidig anvandning av mark och
vatten.”
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Grundvatten av god kvalitet - "Grundvattnet ska ge en séaker och hallbar
dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for vaxter och djur i
sjO0ar och vattendrag.”

Hav i balans samt levande kust och skargard - " Véasterhavet och
Ostersjon ska ha en langsiktigt hallbar produktionsférmaga och den
biologiska mangfalden ska bevaras. Kust och skargard ska ha en hog grad
av biologisk mangfald, upplevelsevarden samt natur- och kulturvarden.
Naringar, rekreation och annat nyttjande av hav, kust och skargard ska
bedrivas sa att en hallbar utveckling framjas.”

God bebyggd miljo - "Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgora
en god och halsosam livsmiljo samt medverka till en god regional och global
milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och
anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa
att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser
framjas."

4.4 Miljoaspekter

Denna MKB fokuserar pa de vasentliga aspekter som bedéms uppkomma i samband med
anlaggande och drift av planerad dagvattentunnel. Aspekter dar sma eller inga
konsekvenser beddoms uppkomma har inte analyserats. Foljande aspekter som beskrivs i
denna MKB listas i
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Tabell 2. Konsekvensbeddémningen &r uppdelad mellan tunneln och utloppet eftersom de tva
delarna av Nya Ostbergatunneln kopplar till olika miljdaspekter.
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Tabell 2. Visar vilka miljéaspekter som kopplar till tunnel respektive utlopp.

Miljdaspekt Tunnel Utlopp

Grundvatten
Grundvattennivaer X
Ytvatten
Vattenkvalitet X X
Bottenforhallanden X
Naturmiljo
Kulturmiljo
Boendemiljo och hélsa
Luft
Buller
Stomljud och vibrationer
Rekreation och friluftsliv
Sjofart X
Kumulativa effekter
Risk och sakerhet

X

x

X|X X X
x

Resurshantering

Miljdaspekterna risk och sdkerhet samt resurshantering konsekvensbeddoms inte, utan
redovisas bara utifran projektets forutsattningar. Detta eftersom hantering av risk och
sakerhet, samt materialval som paverkar resurshantering, kommer behandlas i senare
skeden i projektet. Att utfora en konsekvensbeddémning av dessa miljdaspekter i denna MKB
beddms darfor vara for osakert.

4.5 Geografisk avgransning

Nya Ostbergatunnelns strackning berér Stockholms stad och Nacka kommun. Utifrén
tunnelstrackningen har ett inventeringsomrade tagits fram, inom vilket inventering av
byggnader, brunnar med mera skett. Inventeringsomradet stracker sig cirka 300 meter
utanfor tunnellinjen forutom vid utloppet. Efter inventeringsomradet undersokts har ett
paverkansomrade for grundvatten tagits fram, alltsa det omrade inom inventeringsomradet
som eventuell paverkan till féljd av grundvattenbortledning sker. | Figur 3 redovisas
tunnelstrackning, inventeringsomrade samt paverkansomrade.
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Figur 3. Oversiktskarta 6ver Nya Ostbergatunnelns strackning, inventeringsomréde och paverkansomrade for grundvatten.

Tunneln anlaggs vaster om och parallellt med SVOA:s befintliga bergtunnlar
(Sicklatunnlarna) mellan Sickla anlaggningen och Henriksdals reningsverk. Vid Henriksdal
viker tunneln av i riktning mot reningsverkets befintliga utlopp till Saltsjon. Av sekretesskal
redovisas inga av SVOA:s befintliga tunnlar i figuren ovan.
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Den storsta delen av tunnelstrackningen gar genom urban miljo som till stor del bestar av
bostader, framst i Hammarby sjostad och Finnboda. P& Finnbodaberget ligger Danvikshem,
ett aldreboende som byggdes ar 1912-1915. Vag och sparvag som korsar tunneln ar Sédra
lanken och Varmddleden samt Saltsjobanan och tvarbanan. Langs Finnboda Strand, vid
planerat utlopp, lI6per en strandpromenad langs vattnet.

Miljdbaspekterna bedéms i denna MKB inom paverkansomrade for grundvattenpaverkan.
Paverkansomrade ar det omrade dar en grundvattennivasankning till foljd av den planerade
verksamheten kan uppkomma. Paverkansomradena begransas av en modellerad
grundvattennivasankning om 0,3 meter.

Eftersom Nya Ostbergatunneln i drift kommer avlasta det befintliga ledningsnétet har tunneln
aven en indirekt positiv effekt pa ett omrade storre an paverkansomradet. Av denna effekt
gors ingen konsekvensbeddmning i denna MKB, daremot ar den en viktig motivering till
varfor Nya Ostbergatunneln behéver byggas.

4.6 Tidsmassig avgransning

Paverkan och effekter kan uppsta bade direkt vid byggstart och efter att tunneln tagits i drift.
Paverkan eller effekter som kan uppkomma direkt vid byggstart kan vara exempelvis buller,
stomljud, vibrationer och tillfallig grundvattensankning. Exempel pa effekter som visas efter
langre tid kan vara skador uppkomna av en grundvattensankning. For att mojliggéra en
beddmning av projektets totala miljopaverkan beskrivs miljokonsekvenser for saval bygg-
som driftskede.

4.7 Kumulativa effekter

Miljokonsekvensbeskrivningen ska behandla projektets kumulativa effekter. De visar hur
projektet forandrar den befintliga miljon tillsammans med andra pagaende, tidigare och
framtida verksamheter och atgarder. Har ar inte fokus pa den miljopaverkan projektet
medfor utan pa hur befintliga och framtida miljokvaliteter forandras av bade projektet och
annan verksamhet.

Nya Ostbergatunneln planeras framfor allt g& under bebyggd, urban miljé och i omradet
finns flera undermarksanlaggningar samt planerade projekt. Tunnlar ar
grundvattenbortledande och beaktning maste darfor tas till andra dranerande verksamheter i
omgivningen for att kunna bedéma paverkan. Om byggskedena for projekten sammanfaller
kan det uppsta kumulativa effekter i form av hogre bullernivaer eller 6kade transporter och
det kan finnas behov av samordning.

Planerade undermarksanlaggningar och 6vriga anlaggningar som identifierats inom
paverkansomradet samt vid utloppet, se Figur 4, ar foljande:



Miljokonsekvensbeskrivning NYA OSTBEGRATUNNELN

1.1
14 (107)

UNDERLAG
GALLANDE 2020-03-19

Inom projektet Stockholms framtida avloppsrening (SFAL) planeras en ny
avloppstunnel med strackning fran Bromma till Sickla. Inom projektet utvecklas
Henriksdals reningsverk och Bromma reningsverk kan darfoér stangas ned.
Sicklaanlaggningen kommer aven att utvecklas och detta arbete pabérjas under
2019. En miljigdom med malnummer M 3980-15 meddelades 2017-12-14.

Ny strackning av tunnelbanans bla linje till Nacka kommer att korsa under Nya
Ostbergatunneln. Byggstart av arbetstunnlar och spartunnlar planeras till 2020.
Huvudfoérhandling i domstol genomfordes under februari 2019 och dom meddelades i
juni 2019 (M143-17).

Miljiodom M 3980-15 fastslar att SVOA har tillstand att anlagga tva nya utloppsror for
det renade avloppsvattnet i Saltsjon, vaster om planerat utlopp for Nya
Ostbergatunneln.
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Figur 4. Nya tunnelbanans, SFAL-tunnelns samt de befintliga och planerade utloppsrorens lage i forhallande till Nya
Ostbergatunnelns strackning och dess utlopp.
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5 Planerad anlaggning

Nedan féljer en sammanfattning av Nya Ostbergatunnelns utformning, konstruktion och
arbetsmoment for att skapa sammanhang i denna MKB. For utforlig beskrivning hanvisas till
Teknisk Beskrivning, Bilaga E till ansdkan.

5.1 Beskrivning av tunnelanlaggningen

Nya Ostbergatunneln anlaggs fran Hammarbyhojden i soder till Saltsjon i norr. Sjalva
huvudtunnelns langd blir cirka 2140 meter och bérjar vid SVOA:s anlaggning i Sickla och
avslutas vid strandpromenaden i Finnboda. Arbetstunnlar anlaggs i Hammarbyhojden och i
Finnboda.

Tunnelsystemets totala langd, med huvud-, arbets-, service- och anslutningstunnlar blir totalt
cirka 2860 meter. Djupet fran markytan till tunnelns tak varierar mellan cirka O (vid utloppet)
och 85 meter (Henriksdal), se Figur 5.

Hammarbyhojden Henriksdal Saltsjon

Figur 5. Nya Ostbergatunneln i typprofil med start i Sickla (vanster i figur) och avslut i Saltsjon (hoger i figur).

Anlaggningsdelarnas lage redovisas i Figur 6. Anslutning till den befintliga Ostbergatunneln
sker via en anslutning i Sicklaanlaggningen. Tunnelns lagpunkt ligger pa nivan cirka -33
meter och ligger vid Sicklaschaktet som ar en del av Henriksdals reningsverk. Har kommer
det att anlaggas en forbindelsepunkt mot Henriksdals reningsverk. Utloppet till Saltsjon blir
belaget i Finnboda, norr om Danvikshem.

Huvudtunneln kommer att drivas via de bada arbetstunnlarna och bergmassorna
transporteras ut via tunnelpafarterna. Vid dessa tunnlars mynning forlaggs arbetsomraden
och etableringsytor under byggskedet. Arbetstunneln i Hammarbyskogen kommer att
pluggas igen efter byggskedet medan arbetstunneln i Finnboda kommer att fungera som
servicetunnel fér rensning och underhall efter fardigstallandet. Paslagets utformning kommer
anpassas till platsen. Ett arbetsomrade kommer ocksa kravas for arbeten vid utloppet samt
for utfyllnad och temporar breddning av strandlinjen.
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Figur 6. Nya Ostbergatunneln med dess anlaggningsdelar.

Tunneln dimensioneras for ett dagvattenflode pa 18 m3/s. Tunnlarnas normalsektion bestar
av raka vaggar och ett valvt tak med nagot lutande bottenprofil och har en area av cirka 20-
25 m2 med en hojd pa cirka 5 meter.
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5.2 Utloppskonstruktionen

Nya Ostbergatunnelns utlopp kommer att ligga cirka 40 meter 6ster om de befintliga
utloppen. Foreslagen utloppskonstruktion innebar aven att befintligt bergrum i anslutning till
Saltsjon forlangs osterut, se Figur 7 och Figur 8. Mellan bergrummet och strandkanten
anlaggs en forskarning som ska rymma utloppet for dagvattnet. Sjalva utloppet anlaggs
sedan som en betongkonstruktion (dagvattenkulvert) i mark utanfor bergrummet. Den
kommer att mynna cirka 10 meter ut i vattnet och ligga cirka 2 meter under Saltsjons
medelvattenstand.

Figur 7. Typskiss av Nya Ostbergatunnelns utloppskonstruktion i Saltsjon.

Figur 8. Vanster: Typskisser av utloppet i plan med anslutning till befintligt bergrum via reglerkammare. Hoger: Sektion av utloppet.
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5.3 Hydraulik

Nya Ostbergatunneln &r projekterad efter de vattenstand i Saltsjon som anges i Tabell 3.
Betongtunnelns 6verkant ligger nastan 1,3 meter under den lagsta vattennivan i Saltsjon
varfor tunneln alltid kommer att vara fylld med vatten. Vattnet i tunneln kommer vara en
blandning av Saltsjons vatten och dagvatten.

Tabell 3 Nivaer i Saltsjon/Hammarby sjé (RH2000).

Saltsjon
HHW (hégsta medelnivd) | +1,30m
MHW (medelh6gniva) +0,74m
MW (medelniva) +0,13 m
LLW (lagsta lagvattenniva) | - 0,56 m

Nya Ostbergatunneln blir en trycksatt tunnel som i driftskedet alltid ar vattenfylld, undantaget
ar i anslutningen fran den befintliga Ostbergatunneln dar tunneln kommer ha fri vattenyta.
Vid hogvattenniva i Saltsjon och 18 m3¥/s (maximal flodeskapacitet i tunneln) blir vattennivan
vid anslutningen fran Ostbergatunneln till Nya Ostbergatunneln s& hog att den i princip gar
upp i tunnelns hjassa (cirka +4,8 meter) men sa lange uppbyggnad av sedimentation
undviks och det inte ar extremt hoga nivaer i Saltsjon finns det ingen risk for 6versvamning i
Sicklaanlaggningen.

Om Nya Ostbergatunneln skulle damma upp, till exempel vid hogre fldden an 18 m3/s eller
vid damning nedstroms som till exempel tunnelras eller sedimentation, sa kan vattnet
bradda over till den befintliga Sickla-Saltsjotunneln (dagvattentunnel) som da kommer vara
torrlagd.

5.4 Projektgenomférande

5.4.1 Tunneldrivning

Tunneldrivningen kommer att ske i tva fronter fran de bada arbetstunnlarna och utféras med
borrning och sprangning. Denna metod &r vanlig for drivning av tunnlar i hart berg.

For att undvika paverkan pa grundvattnet i omradet kommer tunneln kontinuerligt att
forinjekteras (tatas). Detta innebar att cirka 20 - 25 meter langa injekteringshal borras i form
av en skarm utanfor den blivande tunnelkonturen. Injekteringsmedel av till stérsta del
cementblandning trycks in i borrhalen for att tata sprickor i berget och minska inlackage av
grundvatten. Vid passagen 6ver planerad tunnelbana mot Nacka utfors tunneln med cirkular
sektion och forses med en vattentat betonginkladnad (lining) pa en stracka av cirka 60 meter
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for att undvika utlackage av dagvatten. Det befintliga bergrummet vid Henriksdalsverkets
nuvarande utlopp utvidgas Osterut for att inrymma den nya tunnelin.

5.4.2 Anlaggning av utloppet

Strax innan huvudtunnelns mynning i Saltsjon 6vergar tunneln till 6ppet schakt. Schaktning
kommer att ske tvars strandpromenaden i Finnboda, fran vattnet mot forskarningen in till
tunneln. | strandkanten kommer befintligt erosionsskydd att schaktas bort och botten langs
planerat utlopp kommer muddras. Hanteringen av dessa massor beskrivs i Bilaga F2
Masshanteringsplan.

For att dagvattenkulverten ska ligga stabilt i vattnet kommer den att grundlaggas pa packad
fyllning. FOr att bygga konstruktionerna i utloppet i torrhet kommer en temporar spont vid
mynningen i Saltsjon att anlaggas.

Arbetet med utloppet kommer att utféras under ca ett ar och under den tiden kommer en
temporar bro att leda gang- och cykeltrafik forbi arbetsomradet for utloppet. Under en
kortare period (cirka 2 manader) kan en omledning forbi arbetsomréadet via Ostra
Finnbodavagen bli aktuell i samband med att spradngnings-, spontning- och
konstruktionsarbeten genomfors. Detta eftersom det ar riskfyllt med gaende och cykeltrafik
pa en intilliggande vag nar denna typ av arbeten utfors. Gang- och cykeltrafiken kommer
ocksa ledas om den korta tiden (cirka en vecka) da den temporara bron angors och
avvecklas. Detaljer och ytterligare alternativa lésningar for omledning av gang- och
cykeltrafik och temporar I6sning kring arbetsomradet for utlopp justeras och granskas i
samband med fortsatt detaljprojektering. Efter avslutat arbete kommer aterstallning av
erosionsskyddet i strandlinjen samt strandpromenaden ske.

5.4.3 Temporéar breddning av strandpromenaden i Finnboda

For att transporter med maskiner och arbetsfordon ska kunna ske pa ett sakert satt mellan
arbetsomradet for utloppet och etableringsomradet i Finnboda kommer strandpromenaden
temporart att breddas denna stracka, se Figur 9. Det gors dels pa grund av hur pass smal
passagen &r idag, dels for att 6ka stabiliteten som kravs for att arbetsfordon ska passera.
Breddningen mojliggor separation av arbetstrafik och gang- och cykeltrafik vilket 6kar
sakerheten i trafiken. Stodkonstruktionen for breddningen utférs med stalrér som borras ned
i berg och daremellan svetsas palar sa att en ca 60 m lang spontkonstruktion mot Saltsjon
erhalls. Fyllnadsmassor kommer att anvandas for att fylla utrymmet mellan befintlig
strandlinje och spontkonstruktion. Breddningen ar temporar med en yta pa ca 230 m? och
begransad till byggskedet (maximalt 5 ar). Nar breddningen ska tas bort gravs forst
massorna bort och slutligen demonteras och kapas sponten under vattenlinjen.
Ateruppbyggnad av erosionsskydd langs strandlinjen sker darefter.
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Vid spont- och schaktarbetena (ca 5 veckor) bedéms ingen gang- och cykeltrafik kunna
passera utmed snickeriet och en omledning kommer att ske.

Figur 9. Arbetsomradena for Finnboda och utloppet samt ungefarlig breddning av strandlinje.

5.4.4 Transporter

Byggtransporterna bestar framst av transporter av bergmassor som ska fraktas ut fran de
tva paslagen. Mangden berg som ska fraktas bort har bedémts till 67 000 m® (eller 180 900
ton) fast berg. En mindre andel bergmassor transporteras fran Sicklaanlaggningen medan
majoriteten av bergmassorna fordelas pa de tva planerade tunnelpaslagen Finnboda och
Hammarbyskogen. Genom antaganden om en lastkapacitet pa 15 ton per fordon och
forvantad tid for att bryta berget pa 74 veckor uppskattas det genomsnittliga antalet
transporter till ungefar 16 transporter per tunnelpaslag och dag. Transporterna forutsatts ske
helgfria vardagar under tidsperioden 07-22. En transport utgors av tva fordonsrorelser nar
lastbilen kor till och fran de planerade paslagen.

V&g ska valjas for att transporterna ska ge en sa liten paverkan pa befintlig miljo som
mojligt. Hansyn tas till bland annat barighetsklass, lutningar och kurvradier, hastighet,
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boende langs strackan, narliggande skolor, forskolor och fritidsaktiviteter for barn,
forutsattningar for gang- och cykeltrafik samt trafikmangder. Nedan beskrivs kortfattat de
transportvagar som beddms som mdjliga alternativ i projektet.

5.4.4.1 Finnboda

Den foreslagna transportvagen for det planerade tunnelpaslaget i Finnboda visas i Figur 10.
Tunnelpéslaget ar lokaliserat nara strandpromenaden som anvands av gaende och cyklister.
Via en befintlig angoringsvag 6ster om tunnelpéslaget kan narmsta bilvag, Ostra
Finnbodavagen, nas. Byggtransporterna kor darefter via Danvikshemsvéagen,
Kvarnholmsvéagen och fortsatter ut pa Varmdovagen. Utmed planerad transportvag finns en
del bostader, en skola och férskola (de ar inte placerade direkt intill vagen) och vagarna
trafikeras idag av buss. Transporter mellan utlopp och etableringsytan kommer att nyttja den
breddade vagen langs kajkanten
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Figur 10. Foreslagen transportvag mellan paslag Finnboda och Varmdavagen.

5.4.4.2 Hammarbyskogen

Tva alternativa transportvagar for det planerade tunnelpaslaget i Hammarbyskogen har
utretts, se Figur 11. Delstrackan narmast paslaget ar gemensam for de bada alternativen
och utgors av en befintlig gdng- och cykelvdg som kommer stangas av for sadan trafik i
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byggskedet. Alternativ 1 innebar darefter en transportvag mot Nynéasvagen via Kalmgatan
och Olaus Magnus vag. Langs transportvagen passeras tva forskolor och bade Kalmgatan
och Olaus Magnus vag omges av bostader samt trafikeras av buss. Alternativ 2 innebéar att
transportvagen fortsatter via gang- och cykelvagen i Hammarbyskogen och leder ut mot
Hammarbyvagen. En forskola passeras langs gang- och cykelvagen i Hammarbyskogen
(galler aven Alternativ 1) och byggtransporterna maste korsa gang- och cykelvagen som gar
langs sodra sidan av Hammarbyvéagen. Pa grund av hog trafikmangd pa Hammarbyvagen
rekommenderas transporterna bara koér in fran hoger och ut till hdger.

Figur 11. Foreslagen transportvag mellan paslag Hammarbyskogen och Nynasvagen (Alternativ 1) eller Hammarbyvagen (Alternativ
2).

5.5 Tidplan

Byggstart av Nya Ostbergatunneln planeras till 2022. Den totala byggtiden beraknas vara
maximalt 5 ar varav cirka 3 ar utgor tunneldrivning. Tunneln kan vara fardigstalld 2025 och
tas i drift samtidigt som den utbyggda Sicklaanlaggningen. Arbete med utloppet ingar i den
totala arbetstiden och utgor cirka 1 ar.

Under samma tidsperiod kommer arbeten med utloppet for SFAL paga och anslutning av
Brommatunneln till Sickla-anl&aggningen samt anlaggning av nya tunnelbanan till Nacka.
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6 Alternativ

6.1 Nollalternativ

| nollalternativet, det vill sdga i det fall projektet inte genomfdrs, kommer inte en ny
dagvattentunnel och utlopp att byggas i det angivna omradet. Det innebar att det befintliga
tunnelsystemet bibehalls och att underhallsatgarder vidtas. | praktiken ar det inte ett rimligt
alternativ eftersom underhallsatgarderna ar svara, eller i sjalva verket omdjliga, att utfora da
vattenflodena i den befintliga Ostbergatunneln och Sickla-Saltsjétunneln inte gar att stanga
av. Att inte utféra underhallsatgarder innebar darfor ett ojamforbart alternativ utan
fungerande avloppsnat och svarkvantifierbara kostnader.

6.1.1 Konsekvensbeddmning

Kostnaderna kopplade till nollalternativet bedéms bli betydligt hdgre an for alternativet att
Nya Ostbergatunneln byggs, trots den investeringskostnad som féljer med en ny
dagvattentunnel. Kostnaderna ar framfor allt kopplade till en mycket stor atgardskostnad
som ar nodvandig for att rensa bort de stora ansamlingarna av sediment och trasrester i
tunnelns lagpunkt och aterstalla maximal kapacitet i det befintliga systemet. For att sedan
bibehalla kapaciteten ar bedémningen att det kravs arligt underhall samt ett storre
underhallsarbete var femte till var tionde ar. Som namnt ovan ar alla atgarder i praktiken
svara att genomfora eftersom flodet i tunneln inte gar att stanga av.

| nollalternativet skapas nytta i form av 6kad kapacitet jamfort med nuléaget. Dock bedéms en
aterstalld kapacitet pa lang sikt anda otillracklig till foljd av en forvantad hogre belastning pa
Sickla-Saltsjotunneln. Vidare riskerar kapaciteten ocksa att reduceras till f6ljd av hojda
havsnivaer. Nyttorna som foljer av byggnation av Nya Ostbergatunneln, sdsom tkad
kapacitet i tunnlar (bade den nya och gamla eftersom underhallsatgarder blir méjliga), 6kad
kapacitet i Henriksdal, minskade skadekostnader i Sicklaanlaggningen, minskning av
braddning och ett system béttre rustat for framtida floéden, ar nagot som gas miste om i
nollalternativet.

6.2 Alternativa strackningar for Nya Ostbergatunneln

En forstudie (SVOA, 2018) genomfordes under 2018 med avsikt att ta fram forslag till
tunnelstrackningar med beaktande av tekniska krav och samtidigt minimera risker och
paverkan pa miljo, manniskors halsa samt paverkan pa tredje part. Inledningsvis utreddes
fem alternativa strackningar for den nya dagvattentunneln, se Figur 12. Utav dessa
forordades Alternativ 3, som ar det alternativ som projekterats och utvecklats till nuvarande
forslag pa strackning och utformning. Alternativ 4 och 5 utesléts i ett tidigt skede da
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recipienterna bedémdes olampliga. Svindersviken pa grund av extremt fororenade sediment
vilka skulle riskera féroreningsspridning samt for stor paverkan pa recipient och Sicklasjon
pa grund av den ringa vattenvolymen. Nedan redogors kortfattat for de tunnelalternativen
(Alternativ 1 och 2) som studerats och valts bort.

Figur 12. Alternativa tunnelstrackningar fran forstudien.
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6.2.1 Bortvalt tunnelalternativ 1, Sickla— Hammarby sj0

Tunnelalternativ 1 ansluts i Sickla mot Ostbergatunneln p& en punkt placerad uppstroms i
forhallande till befintlig anlaggning. Tunneln passerar darefter under Hammarby sjéstad och
foljer i stort Tvarbanans strackning. Vid Lumaomradet viker tunneln av mot norr for att
ansluta till ett stigschakt mot markytan. Fran stigschaktets 6vre del ansluts tunneln till en
utloppskonstruktion med utlopp i Hammarby sj6. Tunnelns l&angd blir cirka 1050 meter.
Arbetstunnlar anlaggs fran den befintliga anlaggningen i Sickla och ansluter ej mot
Henriksdal.

6.2.2 Bortvalt tunnelalternativ 2, Sickla — Danvikskanal

Tunnelalternativ 2 anlaggs vaster om, och parallellt med befintliga Sicklatunnlar i riktning
mot Henriksdals reningsverk. Vid Sicklaschaktet (Henriksdal) viker tunneln av i riktning mot
reningsverkets gamla utlopp vid Danvikskanalen. Den nya tunneln ansluter sedan till en
befintlig braddavloppstunneln. Det befintliga, gamla, utloppet vid Danvikskanalen blir efter
utbyggnad ett gemensamt utlopp for braddavloppstunneln och for den nya dagvattentunneln.
Tunnelns langd blir 1925 meter. Precis som for det valda alternativet anlaggs arbetstunnlar
fran den befintliga anlaggningen i Sickla och ytterligare en arbetstunnel. Tunneln kan ha en
forbindelsepunkt mot Henriksdals reningsverk vid Sicklaschaktet.

6.2.3 Motiv till valt alternativ

| Tabell 4 redovisas en Oversiktlig jAmforelse av Alternativ 1-3 med en gradering i en
fyrgradig skala fran 2 minus (--) till 2 plus (++).

Tabell 4. Oversiktlig jamforelse av utredda alternativ (SVOA, 2018).

Moment Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Hydraulik ++ + +
Mojlighet till kanalisation - - ++ ++
Sickla-Henriksdal

Paverkan vattenmiljo - - - +
Paverkan omgivning - - - n
Paverkan sjofart - - -- -
Markdisposition - - + ++
Risker - -- -
Kostnad ++ - --
Tidplan + - +
Summa: 6 - 4 - 4+

Det valda alternativet som behandlas i denna MKB, Alternativ 3, ar det mest foérdelaktiga sett
ur aspekter som beror miljo, omgivningspaverkan och markdisposition. Byggprocessen
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underlattas av att SVOA disponerar marken vid Henriksdals befintliga utlopp, dar den nya
utloppspunkten ansluts till befintlig konstruktion (reglerkammare) i berget. Alternativ 1
beddmdes som det sdmsta av de utredda alternativen (SVOA, 2018). Forslaget saknar
moijlighet till kanalisation mellan Sickla och Henriksdal samt bedéms ha stor negativ
paverkan pa aspekter som miljo, omgivningspaverkan, sjofart och markdisposition. Bland
annat beddms sedimenten i recipienten (Hammarby sj0) kraftigt fororenade. Alternativ 2
beddms ocksa ge en storre negativ paverkan pa miljé, omgivning och sjofart an valt
alternativ (SVOA, 2018). Bland annat sa finns det risk for spridning av férorenade sediment
till foljd av undervattensschakt och utloppskonstruktionen uppférs i parkmark vilket resulterar
i omfattande ingrepp pa miljon i byggskedet. Vidare ar forslaget kopplat med storre risker
och en langre tidplan &n dvriga alternativ.

6.3 Alternativ teknik

Alternativ teknisk utformning for tunneldrivning har diskuterats men tidigt avfardats i
forstudien. Den alternativa metoden som studerats &r sa kallad fullortsborrning, Tunnel
Boring Machine (TBM-borrning). Denna metod skulle innebé&ra att hela tunneln borras istéllet
for sprangs. Metoden valdes bland annat bort for att borrmaskinen tar mycket plats och ar
for stor for att kunna drivas fran foreslagna paslagslagen. | 6vrigt har ingen alternativ teknik
studerats.
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7  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ska sakerstalla att manniskors halsa och miljo inte paverkas
negativt. Normerna reglerar den kvalitet pa miljon som ska uppnas till en viss tidpunkt. |
dagslaget finns MKN for kvalitetskrav for vattenférekomster, féroreningar i utomhusluft,
omgivningsbuller samt kemiska foreningar i fisk- och musselvatten. F6r denna MKB beddms
MKN for ytvattenforekomster, luft och buller.

7.1 Ytvatten

| vattenforvaltningsforordningen (2004:660) anges att varje vattenmyndighet skall faststélla
kvalitetskrav for ytvattenforekomster, grundvattenférekomster och skyddade omraden i
vattendistriktet. Det innebar att vattenforvaltningen, en del av lansstyrelsen, bedomer
vattenforekomsternas ekologiska och kemiska status. Malet for alla ytvattenférekomster ar
att na hog ekologisk status och god kemisk status. | de fall det inte har kunnat nas inom
planerad tid, har tidplanen behovt justeras for respektive vattenfoérekomst. Ibland behdvs
dispens for en del féroreningar som férekommer nationellt och historiskt.

Omradet for utloppets placering ingar i vattenforekomsten Strommen som bedéms ha
mattlig ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus (VISS, 2019).

Kvalitetskravet for ekologisk status ar satt med avseende pa de hydromorfologiska
forhallandena i vattenforekomsten. Det beddms vara ekonomiskt orimligt att vidta alla de
atgarder som kravs for att na god ekologisk status i vattenforekomsten. Med avseende pa
dvergodning ar en tidsfrist till 2027 satt for att uppna god ekologisk status.

For kvalitetskravet god kemisk ytvattenstatus, forutom bromerade difenyleter och kvicksilver
och kvicksilverféreningar (som overskrider gransvardena i samtliga vattenforekomster), finns
det undantag och en tidsfrist till 2027 for antracen, bly och blyféreningar samt tributyltenn
foreningar.

7.2 Luft

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft anger gransvarden for fororeningsnivaer som inte far
Overskridas och ar reglerade i luftkvalitetsforordningen (2010:477) och finns for bland annat
kvavedioxid, kvaveoxid, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid,
ozon och bly. I urban miljo ar framfor allt kvavedioxid och partiklar relevanta att undersoka.
Aven bensen finns i trafikbelastade miljder men bensenhalten i svenska tatorter ligger val
inom gransvardet for miljokvalitetsnormen. (Naturvardsverket, 2019)



NYA OSTBEGRATUNNELN Miljokonsekvensbeskrivning

11

UNDERLAG 29 (107)
GALLANDE 2020-03-19

7.3 Buller

| férordningen (2004:675) om omgivningsbuller inférdes en miljokvalitetsnorm for buller, en
slags malsattningsnorm. | forordningen star att det ska efterstravas att omgivningsbuller inte
medfor skadliga effekter pa manniskors halsa. Normen f6ljs nar stravan ar att undvika
skadliga effekter pa méanniskors halsa av omgivningsbuller. Det &r kommuner och
myndigheter som ansvarar for att miljokvalitetsnormer f6ljs men verksamhetsutdvare ska
genom sin egenkontroll strava efter att begransa bullerstorningar. (Naturvardsverket, 2019)
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8 Administrativa forutsattningar

8.1 Planforhallanden

Inom omradet finns manga géllande detaljplaner bade inom Stockholms Stad och Nacka
Kommun, se Figur 13. For vissa av de gallande detaljplanerna, dar tunneln kommer att
korsa kvartersmark, kan en planandring komma att behdvas. Inom omradet finns &ven icke
planlagd mark, ny detaljplan for paslag till arbetstunneln i Nacka kan aven komma att
behodva tas fram. Processen med detaljplaner och andring av berérda detaljplaner sker
parallellt med tillstAndsprocessen for vattenverksamhet.

Da arbetet sker inom Stockholms stad och Nacka Kommun behover hansyn tas till bada
kommunernas Oversiktsplaner. Enligt Stockholm stads 6versiktsplan 2018 framhalls omradet
kring Hammarby backen som stadsutvecklingsomrade (komplettering) med stora
stadsutvecklingsmajligheter. Enligt Nackas oversiktsplan 2018 anges tat stadsbebyggelse
som markanvandning. Vidare omfattas del av det tilltdnkta omradet for tunneln av
riksintresse for kulturmiljo samt strandskydd.

Inom Nya Ostbergatunnelns naromrade finns ett fatal pagaende planer, men ingen som
korsas av tunnelstrackningen. Inom de detaljplaner som berérs av tunnelbygget behodver
anvandningen tunnel for dagvatten kompletteras till befintlig markanvandning. Stockholm
stad har ett pagaende programarbete for stadsdelarna Hammarbyhojden och Bjorkhagen.
Exploateringsomradet sammanfaller med Nya Ostbergatunnelns sédra etableringsomrade
dar foreslaget paslagslage vid Hammarbyhojden ligger (se Figur 4). Detta paslag ska dock
pluggas igen vilket innebéar att planlaggning mest troligt inte behovs.

| Nacka pagar planering/detaljplanering av Henriksdal som stracker sig mellan Henriksdals
trafikplats och Finnboda park. Stiftelsen for Danvikshem bygger ett nytt vardboende och
seniorbostader i omradet kring Danvikshem. Detaljplaneomradet stracker sig inte ner till
strandpromenaden i Finnboda och omradet for Nya Ostbergatunnelns norra tunnelpaslag
kommer inte att omfattas av detaljplanen.
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Figur 13. Oversikt av detaljplaner som korsas av Nya Ostbergatunneln.
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8.2 Riksintressen

Den nordligaste delen av tunnelkorridoren och paverkansomradet ingar i riksintresse for
kulturmiljovard enligt miljcbalken 3 kap. 6 8, se Figur 14. Figuren visar aven att den sydostra
delen av paverkansomradet, Hammarbybacken, omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt
miljobalken 3 kap. 6 8.

Figur 14. Visar riksintresse for kulturmiljovard samt friluftsliv enligt miljobalken 3 kap. 6 8.
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Nya Ostbergatunneln kommer att korsa flera riksintressen foér kommunikationer enligt
miljobalken 3 kap. 8 §, se Figur 15. Den berdrda jarnvagen ar Saltsjobanan och de berérda
vagarna ar Varmdovagen och Sddra Lanken. Omradet for planerat utlopp ligger inom den
riksintresseklassade farleden 540 som leder in till bland annat Stadsgardskajen, Stockholms
strom och Nybroviken.

Figur 15. Oversikt av riksintresse for kommunikationer enligt miljobalken 3 kap. 8 8.
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9 Omgivningsforutsattningar

9.1 Topografi och geologi

Omradet for tunnelstrackan ar kuperat med bergpartier och mellanliggande dalgangar i 6st-
vastlig riktning. | soder finns ett storre bergsomrade i Hammarby som i norr gransar till lagre
utfyllda omraden vid Hammarby sjostad. | norr finns ett stérre bergsomrade mellan
Henriksdalsberget och Finnboda som genombryts av en dalgang langs Kvarnholmsvagen.
Mellan Hammarby och Henriksdalsberget, vid 6stra delen av Hammarby Sjostad och
Lugnet, ligger marknivan nagon meter ovan havsnivan och genombryts av ett hogre parti vid
Hammarby kanal och Sickla Park.

Utredningsomradet har varierande topografi och marknivaerna utmed tunnelstrackan
varierar mellan cirka +0 och +57. Marknivan ligger som hogst vid Hammarbybacken cirka
+54, Sickla Park cirka +21 och vid Henriksdalsberget cirka +57. | de lagre partierna vid
Hammarby sjostad och Lugnet variera marknivan mellan cirka +3 och +8. Marken bestar av
saval naturmark som anlagda ytor.

Marken utmed den aktuella tunnelstrackan utgérs enligt byggnadsgeologiska kartan och
SGU:s jordartskarta, se Figur 16, till stor del av fastmarkspartier med berg, ytnara berg och
moran men aven av partier med maktiga lerlager. Enligt SGU:s jorddjupskarta varierar
jorddjupet mellan 0 och 20 meter l&ngs tunnelstrackan. | sédra delen av strackan, i
Hammarby, utgdrs marken huvudsakligen av berg eller ytnéra berg. Hammarbybacken
ligger pa berget och utgors av fyllningsjord av varierande innehall och fasthet. Vid
Hammarby sjostad och Lugnet finns leromraden dar det totala jorddjupet varierar mellan
cirka 0 — 20 meter varav lermaktigheten uppgar till cirka 15 meter. | den norra delen av
strackan utgdrs marken huvudsakligen av berg eller ytnara berg mellan Varmdéleden och
Finnboda. Vid Kvarnholmsvagen finns en svacka i berget dar marken utgdrs friktionsjord
(grovkornig jord) till cirka 25 meter djup.
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Figur 16. Jordartskarta SGU med benamning pa de olika leromradena.



Miljokonsekvensbeskrivning NYA OSTBEGRATUNNELN

11

36 (107) UNDERLAG
GALLANDE 2020-03-19

9.2 FOroreningar i mark

Utdrag 6ver potentiellt fororenade omraden har uttagits ur EBH-databasen
(efterbehandlingsdatabas) for inventeringsomradet dar objekt enligt MIFO (Metodik for
inventering av fororenade omraden) presenteras i Figur 17. Objekten enligt MIFO
klassificeras enligt fyra riskklasser:

* Klass 1: Mycket stor risk for ménniskors halsa och miljo
* Klass 2: Stor risk

e Klass 3: Mattlig risk

* Klass 4: Liten risk.

Inom paverkansomradet aterfinns 36 registrerade MIFO-objekt. 1 objekt finns i riskklass 2, 2
objekt finns i riskklass 3, 1 objekt i riskklass 4 och resterande ar ej riskklassade. Det objekt
som ar har riskklass 2 har status delatgard. 7 av de ej riskklassade har noterats som status
atgard och 2 som status delatgard. 2 objekt inom inventeringsomradet har sanerats till
mindre kanslig markanvandning.

Det objekt med riskklass 2 har primar verksamhet bekampningsmedelstillverkning. De 2
objekten med riskklass 3 har priméara verksamheter plantskola respektive dvrig organisk
kemisk industri. Objektet med riskklass 4 har primar verksamhet verkstadsindustri med
halogenerade |6sningsmedel.

Inga registrerade MIFO-objekt ligger inom de omraden dar schakt i jord kommer att ske.
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Figur 17. Potentiellt fororenade omraden inom paverkansomradet utifran Lansstyrelsens EBH-stod.

Under byggskedet av tunneln kommer omradet vid planerat utlopp i Finnboda kaj att behéva
schaktas, bade pa land och i vattnet for att mojliggora anlaggandet. SVOA har darfor utfort
miljoprovtagning i jord, se Figur 18, for att 6versiktligt beskriva eventuella féroreningar samt
pavisa hur de framtida uppkomna massorna kan hanteras med avseende pa
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fororeningsinnehall. Analysresultaten har jamforts med Naturvardsverkets generella
riktvarden for mindre kénslig markanvandning (MKM).

| fem av de atta provpunkter som tagits har foéroreningshalter ver MKM patréaffas avseende
PAH-H, PCB7, bly, koppar och zink. Féroreningarna bedéms vara kopplade till rester fran
verksamheter pa platsen som hanterat eller lagrat olika typer av material.

Figur 18. Féroreningshalter i jord dver NV:s generella riktvarden for MKM, vid utloppet i Finnboda.

Vid det planerade tunnelpdslaget i Hammarbyhdjden har ingen markprovtagning
genomforts. Omradet bestar av naturmark med relativt tunna jordlager. Vidare har ingen

verksamhet bedrivits pa platsen och darfor bedomdes en markprovtagning sakna betydelse
for framtida masshantering.

9.3 Grundvatten

Grundvatten i jord férekommer langs tunneln i bade undre och évre grundvattenmagasin.
Undre magasin finns i friktionsjord under omraden med lera. Ovre grundvattenmagasin finns
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i fyliningsjord eller friktionsjord med underliggande lager av lera. | randzoner av friktionsjord,
mellan leromraden och berg, kan kontakt mellan 6vre och undre grundvattenmagasin
forekomma, dar nederbord kan infiltrera och bilda grundvatten i de undre
grundvattenmagasinen.

Grundvattennivan beror pa tillrinningen av yt- och grundvatten, vilket i sig beror pa topografi,
jordlagerfoljd, bergniva, vattenavledning, dranering, med mera. | omraden med friktionsjord
kan grundvattennivan ligga lagt, medan det under djupa lerméaktigheter kan bildas ett hogt
grundvattentryck. Det ar de undre magasinen som &r kansliga fér en grundvattenbortledning
da det minskar grundvattentrycket och pa sikt riskerar att utbilda sattningar i ovanstaende
lerlager.

Inom paverkansomradet finns fem identifierade undre grundvattenmagasin som identifierats
inom projektet, se Figur 19. Magasinen kan ha mer eller mindre kontakt med varandra och i
de centrala delarna definieras som slutna, medan de i randomradena, dar moran pa berg
forekommer, 6vergar i 6ppna magasin. Grundvattenmagasinen sammanfaller med
leromradena med samma benamning, men har nagot mindre utbredning.
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Figur 19. Visar grundvattenmagasin inom paverkansomradet.
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9.4 Befintliga anlaggningar

Nya Ostbergatunneln passerar under befintliga byggnader, anlaggningar, ledningar med
mera. Aven ett antal befintliga undermarksanlaggningar finns inom paverkansomradena
samt energibrunnar. Det finns ytliga anlaggningar som Sddra lanken, Varmdoéleden och
Saltsjobanan (en kort stracka gar i tunnel) som enligt ovan alla &r riksintresse for
kommunikation samt tvarbanan som gar genom Hammarby sjostad till Sickla.

9.4.1 Tunnlar

Nedan beskrivs identifierade bergsanlaggningar inom paverkansomradet i berg for Nya
Ostbergatunneln:

Ett flertal av Stockholm vattens befintliga tunnlar inkommer till Sicklaanlaggningen,
bland annat den befintliga Ostbergatunneln. En dagvattentunnel (Sickla-
Saltsjotunneln), tva spillvattentunnlar och en returvattentunnel |6per redan oster om
och parallellt med den planerade Nya Ostbergatunneln. Sickla-Saltsjétunneln l6per
vidare under Henriksdals reningsverk for att sedan vanda uppét och ansluta till
reningsverkets utlopp till Saltsjon. Vid utloppet leds dagvattnet ut till Saltsjon
tillsammans med det renade avloppsvattnet fran reningsverket via befintligt utlopp.
Delar av Sddra lankens tunnlar ligger inom paverkansomradet i berg, pafarts- och
avfartsramper vid Sickla samt tunnelsystem mellan trafikplats Sickla och
Varmdoleden.

Stockholm Exergi har en tunnel i Sickla som kommer att korsas av Nya
Ostbergatunneln

Saltsjobanan gar in i en bergtunnel under Henriksdalsberget

9.4.2 Byggnader

En grundlaggningsinventering har utforts inom paverkansomradet i jord. Syftet med
inventeringen ar att identifiera de byggnader som har sattningskénslig grundlaggning och
som kan paverkas av en grundvattensankning. Inventeringen har delats in i kanslig, ej
k&nslig och okand grundlaggning och dessa redovisas i Figur 20-Figur 22. For de byggnader
som identifierats med ok&nd grundlaggning har bedémningen for sattningskanslighet
kopplats till byggaret, narbelagna byggnaders grundlaggning med mera.
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Figur 20. Grundlaggning av byggnader och ledningar inom det norra paverkansomradet.
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Figur 21. Grundlaggning av byggnader och ledningar inom det mellersta paverkansomradet.
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Figur 22. Grundlaggning av byggnader och ledningar inom det sodra paverkansomradet.



NYA OSTBEGRATUNNELN Miljokonsekvensbeskrivning

11

UNDERLAG 45 (107)
GALLANDE 2020-03-19

9.4.3 Ledningar

Inom paverkansomradet i jord finns dven ett stort antal mindre ledningar for exempelvis
vatten, avlopp, el och fjarrvarme. Beroende pa hur ledningar &ar grundlagda kan de vara
kansliga for grundvattennivasankningar och vibrationer. SVOA har inhamtat underlag fran
berorda ledningsagare om vilka ledningar som finns inom paverkansomradet for jord och
vilka som &r sattningskansliga. | Figur 20-Figur 22 ovan redovisas de ledningsstrak som
finns inom paverkansomradet. Av sakerhetsskal kan exakta lagen inte redovisas.

9.4.4 Utlopp

Henriksdalsverket har ett befintligt utlopp i Saltsjon bestaende av tre parallella
utloppsledningar for avioppsvatten. Dessa ska inom SFAL-projektet kompletteras med tva
nya utloppsrér (miljgdom M 3980-15) for att hantera den 6kade mangden renat
avloppsvatten nar Brommatunneln till Sickla byggts klart. De planerade utloppsledningarna
kommer att anlaggas i lage for befintliga Sickla-Saltsjotunnelns dagvattenutlopp. | Figur 23
redovisas lagen pa befintliga och planerade utlopp i forhallande till Iage fér Nya
Ostbergatunnelns planerade utlopp. Observera att avlioppsledningarna gar langre ut i vattnet
(cirka 160 meter) &n den planerade dagvattenledningen for Nya Ostbergatunneln (cirka 10
meter).

Lage for utlopp av Nya
Ostbergatunneln

Figur 23. Befintliga utloppsror fran SVOA:s tunnlar inkl. lage for tva nya utloppsrors (SFAL) vaster om dessa. Nya Ostbergatunnelns
utlopp kommer att ligga till hdger inom inringat svart omrade.
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9.4.5 Energibrunnar

Inom paverkansomradet i berg finns 38 energibrunnar enligt uppgifter fran SGUs
brunnsarkiv, Stockholm stads arkiv och Nacka kommuns arkiv (inhamtat under varen 2019).
De flesta av brunnarna ligger i den vastra kanten av paverkansomradet och ett flertal utgor
borrhélslager, se Figur 24. De brunnar som ligger narmast tunnellinjen kan paverkas av en
trycksankning i berget med minskade vattennivaer och minskat energiuttag som foljd. Den
brunn som ligger narmast tunnellinjen ligger inom fastigheten Vagdalen 1 och avstandet till
tunnellinjen fran brunnen ar cirka 30 meter.

Energibrunnarnas djup varierar mellan cirka 150 och 300 meter. Energibrunnarna ar framst
lokaliserade till bostadsomraden.
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Figur 24. Energibrunnar inom paverkansomradet for berg. Aven inventeringsomradet redovisas i figuren inom vilket inventeringen
av brunnar utforts.
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9.5 Ytvatten och bottenforhallanden

Saltsjon ar recipient for Nya Ostbergatunnelns utlopp. Den &r redan idag den primara
recipienten for utslapp av dagvatten fran Sickla-Saltsj6tunneln samt renat avloppsvatten fran
bade Bromma och Henriksdals avloppsreningsverk. Placeringen for utloppet i Saltsjon ar
inom utbredningen for ytvattenforekomsten Strommen. Strommen klassificeras som kraftigt
modifierat vatten med hansyn till paverkan som foljer av hamnverksamheten i omradet. Av
den anledningen ar forhallandena for fiskens reproduktion inte sarskilt gynnsamma. Vid
tidigare utforda dykningar i SFAL-projektet har ytterst lite bottenvegetation patraffats vid lage
for utloppet.

Under byggskedet av tunneln kommer omradet vid planerat utlopp i Finnboda kaj att behéva
schaktas, bade pa land och i vattnet for att mojliggora anlaggandet. SVOA har darfor utfort
miljoprovtagning i sediment, se Figur 25, for att 6versiktligt beskriva eventuella fororeningar
samt pavisa hur de framtida uppkomna muddermassorna kan hanteras med avseende pa
fororeningsinnehall. Analysresultaten har jamforts med Havs- och vattenmyndighetens
foreskrifter om klassificering och miljoékvalitetsnormer avseende ytvatten, Naturvardsverkets
bedomningsgrunder for miljokvalitet, kust och hav och SGUSs tillstdndsklassning av halter av
organiska féreningar i sediment.

Sedimentprover kunde inte tas 0-10 meter fran strandkanten i Finnboda pa grund av
forekomst av stora block samt grusigt material. Prover tagna langre ut visar pa mycket hoga
metallhalter i de ytliga sedimenten (0-0,3 meter under bottenytan). Laga halter av
fororeningar konstaterades i ett sedimentprov taget djupare ner i sedimentet. De ytliga, mest
fororenade, sedimenten hade en hdg vattenhalt, cirka 60-80 %. Troligtvis kommer
muddermassorna i det inre omradet till storsta del besta av block och grus. Langre ut kan
muddermassorna besta av I6sare sediment.
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Figur 25. Fororeningshalter i sediment vid utloppet i Finnboda med jamférelse och gréansvérden. Det vita streckade omradet visar
den planerade placeringen av sponten.

9.6 Naturmiljo

9.6.1 Tunnelpaslag och utlopp Finnboda

Ett tunnelpaslag anlaggs i Finnboda norr om Danvikshem langs med kajstraket, se befintlig
situation i Figur 26. Paslaget ar placerat pa en parkering angransande mot
industribyggnader bestdende av snickeri.

Belaget vid arbetsomradets stdra och sydostra del finns naturmark bestaende av flerskiktad
vegetation med huvudsakligen yngre trad. Arter som aterfinns ar bland annat bjork, asp,
syren och stenros.
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Figur 26. Befintlig situation sett fran tunnelpaslagets arbetsomrades norra del.

Ingen naturvardesinventering har gjort av omradet fér utloppet men den antas ha liknande
vaxtlighet som har patraffats vid tunnelpaslaget i Finnboda. Figur 27 visar placering for
utloppet med vy oster ut mot arbetsomradet for tunnelpaslaget.

Figur 27. Bild 6ver strandlinjen for utloppets placering med vy Oster ut.



NYA OSTBEGRATUNNELN Miljokonsekvensbeskrivning

11

UNDERLAG 51 (107)
GALLANDE 2020-03-19

9.6.2 Tunnelpaslag Hammarbyskogen

Ett tunnelpaslag anlaggs i Hammarbyskogen, se befintlig situation for omradet i Figur 28.
Paslaget med arbetsomradet ar placerat i naturmark som angransar mot ett gangstrak och
l6vsumpskog i sydvast och mot en bergskant som stracker sig fran norr-soder och vetter ut
mot sodra lanken. Naturmarken ar klassat i enighet med SIS-standard (Svenska Institutet for
Standarder) (SS-199000:2014) som "visst naturvarde — klass 4”.

Pa och angransande mot arbetsomradet har 14 trad bestaende av tall och ek beddmts ha ett
hogt naturvarde. Pa grund av sin hoga alder ar de viktiga for den biologiska mangfalden
omradet och kan inte ersattas genom omplantering.

Arbetsomradets vastra del ar kuperad och bestar av flerskiktad vegetation med en blandning
av bland annat gran, tall, ek och hassel. Berg i dagen liksom stora stenblock gar att skymta
pa flertalet platser inom omradet och ett gangstrak stracker sig fran sydvéast-nordost.
Omradets norra del bestar av nagot glesare vegetation och dppen mark, har har omradet
identifierats som ett viktigt habitat for grod- och kraldjur.

Figur 28. Befintlig situation, Hammarbyskogen.
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9.6.3 Nackareservatet

Nackareservatets naturreservat breder ut sig inom ett litet omrade pa vastra Sickla, i Sickla
Park samt i paverkansomradets syddstra del, se Figur 29. | Sickla Park finns ett antal
skyddsvérda trad, framst ek.

Figur 29 Utstrackning av Nackareservatet inom paverkansomradet.
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9.7 Kulturmilj6

Det finns ett antal fornminnen inom paverkansomradet som redovisas i Tabell 5 och Figur
30-Figur 32. Flera av fornminnena ar antingen skadade eller borttagna.

Tabell 5. Redogorelse av de fornminnen som identifierats inom paverkansomradet (Riksantikvarieambetet, 2020).

RAA-nummer

Lamningstyp Antikvarisk Skadestatus
beddmning

Utloppet

Nacka 345 Fartygs-/batlamning Fornlamning Ej skadad Nacka

Nacka 346 Fartygs-/batlamning Ovrig kulturhistorisk  Ej skadad Nacka
lAmning

Tunnel

Brannkyrka 157:1 H6g och stenséattning Ovrig kulturhistorisk ~ Forstorda Stockholm
lAmning

Brannkyrka 216:1 Gransmarke Ovrig kulturhistorisk ~ Okand Nacka
lamning

Nacka 100:1 Hagnad (Stenmur) Ovrig kulturhistorisk  Delvis skadad Nacka
lAmning

Nacka 100:2 Fornborg Ingen antikvarisk Svart skadad  Nacka
beddmning

Nacka 105:1 Gransmarke Ingen antikvarisk Forstord Nacka
beddmning

Nacka 106:1 Begravningsplats Fornlamning Skadad Nacka

Nacka 107:1 Grav Ingen antikvarisk Undersokt och Nacka
beddmning borttagen

Nacka 108:1 Hog Ingen antikvarisk Forstord Nacka
beddmning

Nacka 28:1 Bytomt/gardstomt Majlig fornlamning Okand Nacka

Nacka 31:1 Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning Okéand Nacka

Nacka 32:1 Bytomt/gardstomt Mojlig fornlamning Okand Nacka
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Figur 30. Fornminnen inom norra paverkansomradet.

| vattnet cirka 100 meter till vaster om utloppet finns tva fartygs-/batlamningar som
upptacktes 2017 av Statens maritima museer (SMM). Den ena, Nacka 345, ar ett fartyg fran
sent 1700-tal som bedéms som en fornlamning och den andra, Nacka 346, ar en pram som
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beddms som en 6vrig kulturhistorisk lamning. Dessa ligger langt ifran arbetsomradet for
utloppet och kommer darfor inte konsekvensbeddmas.

Figur 31. Fornminnen inom mellersta paverkansomradet.
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Figur 32. Fornminnen inom sodra paverkansomradet.
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9.8 Rekreation och friluftsliv

Vid tunnelpaslaget i Finnboda finns det i angréansande till arbetsomradets norra del en
popular strandpromenad som foljer strandlinjen forbi den planerade placeringen for utloppet.
Strandpromenaden &r ett populart gang- och cykelstrak som anvands for bade pendling och
rekreation. Strackan forbi det planerade tunnelpaslaget anvands ocksa som korvag till
angransande industribyggnader.

Arbetsomradet for tunnelpaslaget samt omradet for utloppets placering ingar i ett
strandskyddsomrade, se Figur 33.

Figur 33. Oversikt strandskyddsomrade i Finnboda.

Hammarbyskogen ar ett bostadsnéra rekreationsomrade och det planerade tunnelpaslaget
ar placerat i vid en glanta i skogen vaster om Hammarbybacken. En gang- och cykelvag gar
sydvast om tunnelpaslaget, genom Hammarbyskogen, mellan Finn Malmgrens vag och
Hammarbyvéagen.
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10 Konsekvensbeddmning for tunneln

10.1 Grundvatten

10.1.1 Inlackage

Under byggskedet av tunneln, maximalt 5 ar, kommer grundvatten fran berggrunden att
lacka in, &ven om berget kontinuerligt tatas (injekteras). Storleken pa inlackaget till en
bergtunnel bestdms av berggrundens genomslapplighet, grundvattentrycket i berget
(beroende av tunneldjup) samt tunnelns diameter. Inlackaget kan minskas genom tatning av
tunneln vilket till stor del styrs av vald tatningsmetod och utférande. Beraknat inlackage
under byggskedet visas i Tabell 6.

Under driftskede kommer tunneln att vara konstant vattenfylld vilket innebar att inlackaget
kommer att vara minimalt och begransat till omradet vid Henriksdalsberget (se PM

Hydrogeologi, Bilaga G till Ansdkan). Ett litet utlackage kommer att ske langs tunnelstrackan
och anses forsumbart for att bedoma paverkan och konsekvens. Beraknat in- och utlackage
for driftskedet visas i Tabell 7. Konsekvensbedémningen nedan sker saledes enbart for
byggskedet. Saltsjons vatten kommer att ga in i tunneln men risken for saltvattenintrangning

i omgivande berggrund under driftskedet &r minimal.

Tunneln planeras att varje cirka 5:e ar tommas for rengéring vilket pagar under cirka 1
manads tid. Detta bedoms inte ge nagon markbar paverkan pa omgivande

grundvattennivaer.

Tabell 6. Beréknat inlackage i anlaggningen under byggskedet.

Anlaggningsdel Tunnellangd Inlackage Inlackage
(m) (I/min) (1/min/100 m
tunnel)
Huvudtunnel 2146 140 6,5
Hela anlaggning inkl. 2872 149 5,2
huvudtunnel, arbetstunnlar och
anslutningar
Tabell 7. Beréknat in- och utléackage i anlaggningen under driftskedet.
Anlaggningsdel Tunnel- | Inlackage | Utlackage | Inlackage | Inlackage
langd (I/min) (I/min) (I/min/100 | (I/min/100
(m) m tunnel) m tunnel)
Huvudtunnel 2146 18 -5 0,9 -0,2
Hela anlaggning inkl. 2872 25 5 0,9 0,2
huvudtunnel, arbetstunnlar
och anslutningar
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10.1.2 Generella konsekvenser av grundvattenbortledning

Anlaggande av tunneln kommer med stor sannolikhet att innebara en paverkan pa
grundvattennivaerna langs med tunnelstrackningen. Vid byggande av bergtunnlar lacker
grundvatten in fran berggrunden, dven om tunneln &r injekterad. Detta innebar att tryckniva
och darmed aven grundvattennivan i omgivande berg sjunker. Om trycknivasankningen i
berg blir stor kan grundvattennivaer i grundvattenmagasin i ovanliggande jord sankas av,
vilket medfor att ovanliggande lera draneras. Nar lera draneras minskar dess volym och risk
for marksattningar finns, vilket kan medfora skador pa byggnader och infrastruktur. En
sattning kan exempelvis ge sprickor i vaggar eller karvande dérrar. Aven ledningar kan
paverkas och i varsta fall ga sonder. Risk for grundvattenpaverkan och marksattningar finns
for Nya Ostbergatunneln enbart under bade byggskedet. Nar tunneln ar fardigbyggd och
ingen grundvattenbortledning sker bedéms att grundvattennivan i jord inom en kort
tidsperiod atergar till samma niva som innan byggnationen pabérjades.

En grundvattennivasankning kan aven paverka dricksvatten- och energibrunnar, genom
minskad uttagskapacitet i dricksvattenbrunnar och minskat energiuttag i energibrunnar.

Inga schakter i jord som paverkar grundvattennivan kommer att ske.

10.1.3 Konsekvenser for anlaggningar i jord

Nya Ostbergatunneln kommer att passera genom leromraden som ar kansliga for
grundvattensankning (se Figur 19). Dar tunneln passerar under dessa omraden kommer
extra injektering (injekteringsklass 1B) att tillampas for att undvika en grundvattensankning
och minimera omgivningspaverkan.

Utodver leromradena finns det aven svaghetszoner eller omraden med svaghetszoner dar
risken for en grundvattensankning som kan orsaka skador pa anlaggningar bedoms som
liten men dar tatning med en tatare injekteringsklass kommer att kravas for att minska
inlackaget till tunneln. Detta galler omradet dar tunneln passerar under Sickla
kanal/Sicklasjon samt svaghetszonerna vid Hammarbybacken och Henriksdalsberget. Figur
34 visar en ¢6versikt med de delar av tunnelstackningen déar injekteringsklass 1B kommer att
kravas. Totalt bedoms cirka 650-700 meter av tunnelstrackningens totala 2872 meter krava
injekteringsklass 1B.
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Figur 34. Omraden dar extra tatning kravs.

Inom de leromraden som ligger inom paverkansomradet finns ett fatal byggnader som
bedomts ha kanslig grundlaggning. Manga byggnader saknar grundlaggningsuppgifter men
har inte bedomts som sattningskénsliga p.g.a. byggnadsar m.m. Aven séattningskansliga
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ledningar finns vilket inkluderar servisledningar som gar in till byggnader fran
huvudledningar.

For att motverka skadlig grundvattennivasankning kommer skyddsatgarder, forutom
injektering, i form av infiltration att vid behov utforas. Infér anlaggandet av tunneln kommer
lampliga lAgen undersbdkas och identifieras som en del av forberedelserna for
entreprenaden. Pa sa vis ar projektet val forberett i det fall skyddsinfiltration behdver
installeras och tas i drift under anlaggningstiden. Om grundvattennivaerna sjunker under en
niva som kan anses vara skadlig kommer infiltrationsbrunnar att anlaggas och tas i drift.
Denna niva benamns atgardsniva och beskrivs i Bilaga G till ansékan, PM Hydrogeologi.

| omraden med stor risk for skada kan lining, alltsa en helt tat tunnel, tillampas pa en
delstracka av tunneln. Bland annat kommer detta att utféras vid passage av den nya
tunnelbanan for att minimera risk for utlackage och lukt. Aven grundforstarkning av
byggnader med ké&nslig grundlaggning kan vid behov tillampas. | Figur 35 nedan redovisas
principen for skyddsatgarder langs med tunnelstrackan och en mer detaljerad beskrivning av
strategin avseende skyddsatgarder finns i Bilaga G till ansékan, PM Hydrogeologi.

Figur 35. Princip for skyddsatgarder langs med tunnelstrackan.

Nedan foljer en redogorelse éver bedémda risker for varje undersokt leromrade langs
tunnelstrackningen under byggskedet. Det ska fortydligas att utbredningen av leromradena i
samtliga figurer nedan ar storre an sjalva utbredningen av det undre grundvattenmagasinet
inom vilka marksattningar kan ske.
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Hammarby sjostad och Sickla kanal norra

Inom paverkansomradet for leromrade Hammarby Sjostad och Sickla kanal norra, se Figur
36, finns byggnader som saknar grundlaggningsuppgifter. Bedomningen ar att dessa inte ar
sattningskansliga da narliggande byggnader, som ar byggda vid samma tidpunkt, ar fast
grundlagda. Det forekommer dock omraden med sattningskansliga ledningar framférallt
langs Hammarby fabriksvag.

Berakningar har visat att omfattande sattningar kan uppsta vid en grundvattensankning
undre byggtiden. Grundvattennivan ligger dock pa vissa delar redan valdigt lagt (under
lerans underkant), varvid ytterligare grundvattensankning inte bor ge vidare sattningar.

Inom bade leromrade Hammarby sjostad och Sickla kanal norra ar det framfor allt ledningar,
gatumiljon och servisledningar in till byggnaderna som kan fa skador av eventuella
marksattningar. Som en forsiktighetsatgard under byggskedet kommer skyddsinfiltration att
vid behov tillampas.

Omraden dar skyddsinfiltration bedéms som mojlig inom paverkansomradet redovisas i
Figur 36.
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Figur 36. Leromrade Hammarby sjostad och Sickla kanal norra. Grundlaggningsuppgifter pa byggnader och ledningar
(Sattningskansliga och Ej sattningskansliga) redovisas samt MIFO-objekt och energibrunnar.
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Sicklasjon

Inom leromrade Sicklasjon, se Figur 37, som ligger direkt norr om Sicklasjon, i den Ostra
delen av paverkansomradet, forekommer inga kanda sattningskansliga byggnader. Det
forekommer ett stort antal byggnader dar grundlaggningsinformation saknas, men de flesta
av dessa ligger inte pa sattningskanslig mark. | ytterkant pa paverkansomradet har Nacka
energi sattningskansliga ledningar.

Paverkan av en grundvattensankning under byggskedet nar enbart ut till en del av
leromrade Sicklasjon. Inga skyddsatgarder kommer déarav att kravas.

Figur 37. Leromrade Sicklasjon. Grundlaggningsuppgifter pa byggnader och ledningar (Sattningskansliga och Ej sattningskansliga)
redovisas samt MIFO-objekt och energibrunnar.
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Sickla udde

Leromrade Sickla udde ar det storsta leromradet och har pagar kraftiga marksattningar
redan idag. Inga k&nda sattningskansliga byggnader férekommer men ett antal storre
byggnader dar grundlaggningsinformation saknas finns i omradet. Inom samtliga fastigheter
med byggnader som saknar grundlaggningsinformation finns byggnader som har identifierad
icke sattningskanslig grundlaggning och som byggts ar 2003-2005. Sannolikt ar samtliga
byggnader inom dessa fastigheter grundlagda med samma typ av konstruktion och darmed
inte sattningskansliga.

Byggnaderna 6ster om leden mellan trafikplats Sickla och Lugnet &r olika typer av industri
och verksamheter, samt mindre komplementbyggnader. Har finns &ven Nacka Tingsratt,
byggnaden ar byggd 2016 och finns inte med som en byggnad i Lantméateriets underlag,
byggnaden har bedémts som icke sattningskanslig.

Det forekommer en storre vagbro vid Trafikplats Lugnet frAn 1970-talet som saknar tydlig
grundlaggningsinformation. Lerdjupet vid bron ar dock ringa och det forekommer redan
sattningar i omradet varfér det &r sannolikt att bron ar grundlagd till fast botten. Hade detta
inte varit fallet hade det redan idag funnits sattningsskador pa anlaggningen.

Inom den Gstra delen av leromradet forekommer aven storre omraden med
sattningskansliga ledningar.

Tvarbanan gar genom omradet och grundlaggningsuppgift saknas men bedémningen ar att
den inte &r sattningskanslig. Annars skulle skador redan ha skett da markséattningar redan
pagar idag. Aven Varmdovagen och Sodra lanken gar genom omradet.

Inom omrade Sickla udde ar det saledes framfor allt ledningar, gatumiljon, eventuellt
tvarbanan och servisledningar in till byggnaderna som kan fa skador av eventuella
marksattningar. Under byggskedet bedoms skyddsinfiltration behdvas pa bada sidorna av
tunnelanlaggningen dock mest i omradet med sattningskansliga ledningar. Méjliga ytor for
infiltration har identifierats och redovisas i Figur 38.



Miljokonsekvensbeskrivning NYA OSTBEGRATUNNELN

11

66 (107) UNDERLAG
GALLANDE 2020-03-19

Figur 38. Leromrade Sickla udde. Grundlaggningsuppgifter pa byggnader och ledningar (Sattningskénsliga och Ej sattningskansliga)
redovisas samt MIFO-objekt och energibrunnar.
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Kvarnholmsvagen och Saltsjokvarn

Leromradena Kvarnholmsvéagen och Saltsjokvarn ligger i den norra delen av
paverkansomradet och sattningsbenagen lera forekommer i den forsta, se Figur 39. Inom
dessa omraden forekommer inga kdnda sattningskansliga byggnader eller anlaggningar. Ett
antal byggnader dar grundlaggningsinformation saknas férekommer dock varav de flesta ar
belagna pa hojdomraden och darfor fast grundlagda. Undantaget ar ett antal flerfamiljshus
Oster om huvudtunneln langs Kvarnholmsvégen, dessa byggnader har bedomts som
sattningskansliga. | detta omradet &r leran maktig och sattningskansligheten har bedomts
som hdg vid en grundvattensankning.

Inom leromrade Kvarnholmsvéagen aterfinns sattningskéansliga ledningar som ags av Nacka
Vatten och Avfall och Nacka Energi.

Skyddsinfiltration bedoms som noddvéandig under byggskedet inom leromrade
Kvarnholmsvagens 6stra del. Har kommer ett litet grundvatteninlackage ske aven i
driftskedet och det finns darfor en liten risk att skyddsinfiltrationen kan behdvas permanent.
Vaster om anlaggningen bedoms det initialt inte kravas nagon infiltration under varken bygg-
eller driftskedet. Avsankningen ar mindre och inga k&nda riskobjekt har identifierats i
omradet. Som forsiktighetsatgard har ett antal mojliga ytor for skyddsinfiltration identifierats.
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Figur 39. Leromrade Kvarnholmsvagen och Saltsjokvarn. Grundlaggningsuppgifter pd byggnader och ledningar (Sattningskansliga
och Ej sattningskansliga) redovisas samt MIFO-objekt och energibrunnar.
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Sammanfattande bedémning

Risken for sattningar och skada pa byggnader och anlaggningar ar kopplat till byggskedet
och varierar langs med tunneln. Den bedéms vara som storst inom leromrade Sickla udde.

Med de skyddsatgarder som foreslas, skyddsinfiltration samt extra injektering och eventuellt
lining och grundférstarkning, bedoms dock grundvattennivaerna kunna uppratthallas inom
samtliga leromraden vilket minimerar risken fér skadliga sattningar.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

10.1.4 Konsekvenser for anlaggningar i berg

Inga energibrunnar ligger sa nara tunnellinjen att de riskerar att fysiskt krocka med tunneln.
Paverkan kommer istéllet utgéras av grundvattennivasankning, och darmed energiforlust, i
brunnarna.

Trycksankningen i berg kommer vara storst nara tunneln och minska med avstand fran
tunnellinjen. Ju djupare tunneln ligger desto stdrre blir trycksankningen. Beraknad
trycksankning i berg ar dock inte detsamma som avsankning av vattennivan i enskilda
energibrunnar.

Brunnarna har kontakt med sprickor i berggrunden pa olika djup och dessa sprickors
vattenforande formaga varierar kraftigt. Hur mycket en enskild energibrunn riskerar att
sankas av ar darfor mycket svart att forutse.

Vid en grundvattennivasankning i en energibrunn minskar kontakten mellan grundvattnet i
energibrunnen och de kollektorslangar som varmedoéverforingen sker till. Detta leder till
minskad effekt i brunnen, vilket ger stdrre elférbrukning i vrmepumpsanlaggningen for att
uppna samma effekt som tidigare. Effekten i energibrunnen beddéms minska med 30-40 watt
per avsankt meter.

En analys av férutsebar skada pa energibrunnar utifran beraknad grundvattentrycksankning
i berg kommer att utféras for samtliga energibrunnar inom paverkansomradet. Utifran detta
kommer en arlig energiférlust berdknats som konsekvens av grundvattensankningen.

Ett litet antal energibrunnar beddoms fa en avsankning i brunnarna under byggskedet pa
mindre an 2 m. En avsankning pa 1-2 meter ger normalt en knappt markbar paverkan pa
energiuttaget vilket gor att konsekvensen blir sma negativa under byggskedet och
oférandrad under driftskedet.
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Ovriga anlaggningar i berg inom paverkansomradet &r bland SVOAs 6vriga tunnlar och
Stockholm Exergis tunnel samt Sédra lanken. Nya Ostbergatunneln kan ge lokala
forandringar i grundvattenstromningen i omradet, vilket kan medfora att inlackaget till vissa
av dessa tunnlar forandras.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

10.1.5 Fororeningar i mark

De andrade grundvattenforhallanden som Nya Ostbergatunneln kan orsaka kan innebéra att
grundvattenstromningen andras i vissa omraden. Detta kan medfora att ett eventuellt
fororenat grundvatten sprider sig langs med tunnellinjen.

Trycknivan i tunneln ar under byggskedet lagre an i omgivande berg, vilket gor att
grundvattenstromningen sker in mot tunneln. Under driftskedet ar bade in- och utlackage
forsumbart. Under byggskedet kommer inlackande grundvatten samt férorenat
processvatten ledas till reningsverket foére en lokal rening sker inom respektive
arbetsomrade.

De flesta identifierade MIFO-objekten inom paverkansomradet aterfinns pa leromraden
(Figur 17 och Figur 34-Figur 37). Det bedoms att spridningsrisken av ett eventuellt fororenat
ytligt grundvatten fran dessa ner till det undre grundvattenmagasinet under leran och vidare
ner i berget ar Iag. De flesta MIFO-objekten ar Ej riskklassade och inget av objekten bedoms
som Mycket stor risk.

Inom paverkansomradet vid Sickla udde, dster om tunnelstrackningen, se Figur 38, finns ett
objekt med Stor risk som &r delvis ar atgardat, en bekampningsmedelstillverkning. Vid
aktuell fastighet kommer dock inte stromningsriktningen att andras, dvs, ingen annan
spridning &n vad som redan sker idag ar att vanta.

Inom omrade Kvarnholmsvéagen, se Figur 39, forekommer tva MIFO-objekt med Mattlig risk.
Den ena ar en verkstadsindustri och den andra &r en plantskola, bada finns inom omradet
dar ett flode mot tunneln ar att vanta. Det finns darmed en liten risk att fororeningar nar
tunneln undre byggskedet. Under driftskedet sker ingen risk da enbart ett litet inlackage
kommer att ske till tunneln.

Utifran ovanstaende bedoms risken for en spridning av befintliga fororeningar till tunneln
under byggnation som lag. Under driftskedet sker ingen forandrad risk for spridning jamfort
mot befintlig.
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Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

10.2 Ytvatten

Under byggskedet uppkommer lanshallningsvatten som bestar av inlackande grundvatten,
nederbord samt spol- och processvatten. Processvatten ar vatten som anvands vid
sprangning av tunneln. Lanshallningsvattnet kan komma att innehalla cementrester fran
injektering och forstarkning, sprangamnesrester, borrkax, samt oljespill frAn maskiner och
hydraulsystem. Sprangamnesrester i vattnet kan orsaka hoga kvavekoncentrationer.
Lanshallningsvatten hanteras pa arbetsplatsen genom sedimentation i
sedimentationscontainer, oljeavskiljning och sedan kommer det ledas till Henriksdals
reningsverk for rening. Det kommer saledes inte ske nagot utslapp av orenat
lanshallningsvatten i byggskedet till nagon recipient. Nagon ytvattenférekomst i naromradet
bedoms darmed inte paverkas under byggskedet varfor miljokonsekvenserna bedéms som
oforandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser byggskede: Oférandrad/obetydlig

| driftskedet av Nya Ostbergatunneln sker en forbattring av driftforutsattningarna i
Henriksdals reningsverk och problemet med braddningar av sammanblandat spill- och
dagvatten kommer minska eftersom tunneln ar separerad fran 6vriga tunnelsystem. Det
kommer inte vara nagon skillnad i vattenkvalité pa det dagvatten som slapps ut men
eftersom braddningsproblematiken minskar kommer det ge en liten positiv paverkan pa
ytvattnet. Paverkan ar lokal och darfér bedoms miljokonsekvenserna for ytvatten som sma
positiva konsekvenser. Mdéjligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna kommer inte att
paverkas.

Miljokonsekvenser driftskede: Sma positiva

10.3 Naturmiljo

10.3.1 Tunnelpaslag Finnboda

Under byggskedet kommer viss vegetation att rensas for att mojliggora etablering och
byggnation av tunnelpaslaget. Paverkan ar lokal och bedéms som liten da omradet inte
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omfattas av nagra skyddsforeskrifter eller hyser skyddade arter. Miljokonsekvenserna i
byggskedet av tunnelpaslaget i Finnboda beddms darféor som sma negativa.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

| Finnboda vaxer idag traden och buskarna i mindre grupper, nagot som foreslas anvandas
aven vid ateretablering for att fa paslaget att smalta samman med omgivande natur.
Vaxternas etablering med en grupp vide, en grupp bjork eller en distinkt grupp av stenrosor
skapar omradets karaktar och ar drag som kan forstarkas langs med strandpromenaden.
For att mjuka upp uttrycket ovanfor porten etableras perenna planteringar med klattrande
vegetation av kaprifol och murgrona. Kaprifolen etablerar sig snabbt och far en naturlig
spridning. Den mer langsamvaxande, vintergrona, murgronan tillfor ett vintervarde till platsen
och gar fint mot stenen och de vita bjorkstammarna. | springor eller vid skrevor kan stensota
placeras. Den finns i omradet och skulle tillféra en naturlig 6vergang mellan ytorna.

Till foljd av aterplanteringen bedoms ingen paverkan i driftskedet av tunneln varfor
miljokonsekvenserna for naturmiljo bedéms som oférandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

10.3.2 Tunnelpéaslag Hammarbyskogen

De 14 trad som identifierades ha ett hogt naturvarde pa och angransande mot
arbetsomradet kommer att skyddas. Genom att behalla aldre trad bevaras inte bara viktiga
habitat, det tillfor aven ett varde till platsen och medfor att den snabbare efter avslutat
anlaggningsarbete kan komma att kAnnas som aldre och mer uppvéxt an vad den ar. Under
byggtiden far upplag eller byggcontainrar darfor inte placeras pa en radie om 10 meter fran
tradets (krona). Fordon far passera, men inte parkera, inom arbetsomradets omgivna
gransdragning. Detta for att skapa goda forutsattningar for tradens fortsatta 6verlevnad.
Vitesbelopp for att avverka dessa trad uppgar till mellan 500 000-1 000 000 kr och vid skada
sa galler en procentsats av vitesbeloppet. Procentsatsens storlek beror av skadans
omfattning, den kan bli sa stor som 100 %. Det ar entreprenéren som bygger pa platsen
som kommer vara ansvarig for att skydda traden och blir darmed den som blir
betalningsskyldig ifall skada uppstar.

For att skydda omradets biologiska mangfald och de olika groddjur som ar signifikanta for
platsen kan grodtunnlar komma att behdva etableras. Detta for att inte stora grodornas
naturliga habitat som delvis atskiljs av arbetsomradet under byggtiden. En narmare
utredning rérande behovet av dessa behover ske innan etablering da Stockholms Stad har
planer pa att anlagga en vag och bygga bostader pa arbetsomradets norddstra del.
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Paverkan bedoms som lokal och liten till foljd av vidtagna skyddsatgéarder.
Miljokonsekvenserna for naturmiljo i byggskedet av tunnelpaslaget i Hammarbyskogen
bedoms darfér sma negativa.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

Det igenpluggade paslaget ska tackas med fylining bestaende av tillvaratagen jord som
ateranvands. Oppningen kan aven tackas med tillvaratagna naturstenblock. Ett par
nedhuggna trad foreslas ocksa placeras pa olika platser i omradet for att tillféra nya habitat
till mindre djur. Aterplantering av skog kommer enbart att ske pa etableringsomradets
sydvastra del. Omradets norra del rekommenderas att aterplanteras med angsfroblandning
for att behalla den éppna glanta som utgér omradet idag. Froblandningen tillfor ett estetiskt
varde den forsta tiden. De froer som ligger i trada i den tillvaratagna jorden som ateranvands
kommer ater gro och etablera sig pa platsen. Malséttningen ar att skogen med tiden kommer
att aterga till samma som fore anlaggningsarbeten.

Till foljd av att tunnelpaslaget pluggas igen, aterfylls och aterplanteras bedéms ingen
paverkan i driftskedet. Miljokonsekvenserna for naturmilj6 i driftskedet av tunneln bedéms
darfor som oférandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

10.3.3 Nackareservatet

Den del av Nackareservatet som ligger inom paverkansomradet, sydostra delen av
tunnelkorridoren samt Sickla park, ligger inom ett omrade med berg i dagen och moran.
Vaxtligheten tar saledes sitt vatten fran ytligt markvatten, vilket varierar med arstid samt torr-
och nederbordsperioder. Grundvattennivan i berg ligger redan idag lagt och en eventuell
avsankning av grundvattenniver frdn Nya Ostbergatunneln kommer saledes inte att
paverka det vaxttillgangliga vattnet under varken bygg- eller driftskede.

Miljokonsekvenser byggskede: Oférandrade/obetydliga

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

10.4 Kulturmiljo

Ingen av de identifierade fornlamningarna ligger inom planerade schakter eller
etableringsomraden. Den typ av fornlamningar som har identifierats inom paverkansomradet
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beddms vidare inte vara sattningskansliga. Antingen ligger de ytligt eller sa &r de placerade
pa berg. Riksintresset for kulturmiljovard som finns utpekat i den del av tunneln som ligger i
Nacka, bedoms inte heller paverkas av verksamheten.

Miljokonsekvenserna beddoms darfor som oférandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser byggskede: Oférandrade/obetydliga

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

10.5 Boendemiljo och héalsa

| dagvattentunnelns driftskede bedéms inte nagon risk for stérande buller, stomljud och
vibrationer eller luft. Utan paverkan bedoms miljokonsekvenserna i driftskedet for dessa
miljoaspekter darfor som oférandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

Det finns daremot risk for storningar under byggskedet. Miljdaspekterna buller och stomljud
konsekvensbedoms nedan enligt paverkan pa manniskors hélsa.

10.5.1 Buller

Stoérningar fran buller kommer vid byggnation av tunnelpaslagen uppkomma i samband med
sprangning, borrning, anvandning av flaktar och transporter till och fran tunnelpaslagen.

Utgangspunkten ar att Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller NFS 2004:15 ska tillampas,
se Tabell 8. Mellan kl. 07-19 helgfri mandag-fredag galler bullernivan inomhus 45 dBA
ekvivalent ljudniva och utifrdn denna niva ska bedémas om skyddsatgarder erfordras.
Riktlinjerna medger hogre varden i undantagsfall, till exempel vid byggverksamhet som
pagar i hogst tvda manader bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas vilket géaller vid korta
bygguppdrag som sagning, spontning och palning. All bulleralstrande verksamhet planeras
att ske under helgfri vardag mellan 07-19.
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Tabell 8. Naturvardsverkets riktvarden for ljudniva fran byggplatser, frifaltsvarde (NFS, 2004:15).

Omréade Helgfri man-fre Lor-, sbn- och helgdag Samtliga dagar
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07 22-07
Laeq Laeq Laeq Laeq Laeq L AFmax
Bostader for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA | 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA | 35dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA

For att bedoma vilka ljudnivaer som verksamheten kan komma att orsaka har en
bullerutredning av salvborrningen, ventilationsflaktar, schaktning av sprangsten genomforts
for de tva tunnelpaslagen i vilken forvantade nivaer (utan skyddsatgarder) har beréknats, se
Figur 40-Figur 46.

10.5.1.1 Tunnelpaslaget Finnboda

Figur 40. Visar ekvivalent ljudniva av salvborrning vid tunnelpaslaget i Finnboda. Berakningarna ar genomforda for den inledande,
ytliga borrningen och ljudnivan kommer att minska ju langre in i berget som arbetet fortskrider.
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Beraknade ekvivalenta ljudnivaer fran arbetsmomentet salvborrning vid tunnelpaslaget i
Finnboda beréknas uppga till hdgst 68 dB(A) vid narmast belagna bostadshus
(Danvikshem), se Figur 40. Ekvivalent ljudniva till narmast belagna verksamhet beraknas
uppga till 78 dB(A). Momentet salvborrning kommer att ske cirka 5 timmar/dag totalt. Det tar
cirka 4-5 veckor att komma 40 meter in i berget och da bedéms bullernivaerna vid de narmst
belagna bostadshusen vara lagre.

Figur 41. Visar ekvivalent ljudniva till f6ljd av schaktning av sprangsten vid tunnelpaslaget i Finnboda. Berékningarna ar
genomforda for den inledande, ytliga schaktningen och ljudnivan kommer att minska ju langre in i berget som arbetet fortskrider.

Vid momentet schaktning av sprangsten vid tunnelpaslaget i Finnboda beraknas ekvivalent
ljudniva uppga till 62 dB(A) for narmast belagna bostadshus samt 71 dB(A) vid narmaste
verksamhet, se Figur 41 ovan. Vi har férutsatt schaktning direkt vid tunnelmynningen.
Schaktning av sprangsten kommer att ske cirka 3 timmar/dag totalt.
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Figur 42. Visar ekvivalent ljudniva fran ventilationsflakt vid tunnelpaslaget i Finnboda.

Ventilationsflaktar kommer att nyttjas kontinuerligt under byggskedet for att ventilera ut
spranggaser. Ventilering av spranggaser med maxforcerad flakt kommer att ske under totalt
1 timme/dag. Vid flaktarnas maxkapacitet beréaknas ekvivalent ljudniva uppga till 46 dB(A)
vid ndrmaste bostader samt vid ndrmsta verksamhet till 59 dB(A), se Figur 42 ovan.

Den ekvivalenta ljudnivan da salvborrning, schaktning av sten samt borrning av spont
(arbete vid utloppet) sker samtidigt beraknas uppga till 70 dB(A) vid narmsta bostadshus
samt 80 dB(A) vid narmsta verksamhet. Dimensionerande ljudkalla ar salvborrningen.
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10.5.1.2  Tunnelpaslaget Hammarbyskogen

Figur 43. Visar ekvivalent ljudniva till foljd av salvborrning vid tunnelpaslaget i Hammarbyskogen. Berékningarna ar genomforda for
den inledande, ytliga borrningen och ljudnivdn kommer att minska ju langre in i berget som arbetet fortskrider.

Beraknade ekvivalenta ljudnivaer fran arbetsmomentet salvborrning vid tunnelpaslaget i
Hammarbyskogen beréknas uppga till hogst 55 dB(A) vid narmast belagna bostadshus, se
Figur 43 ovan. Momentet salvborrning kommer att ske cirka 5 timmar/dag totalt.
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Figur 44. Visar ekvivalent ljudniva till foljd av markvibrator vid tunnelpéslaget i Hammarbyskogen.

Vid markkompaktering vid tunnelpaslaget i Hammarbyskogen beraknas ekvivalent ljudniva
vid narmast belagna bostadsfasad uppga till 48 dB(A), se Figur 44 ovan.
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Figur 45. Visar ekvivalent ljudniva till foljd av schaktning av sprangsten vid tunnelpaslaget i Hammarbyskogen. Berékningarna ar
genomforda for den inledande, ytliga schaktningen och ljudnivan kommer att minska ju langre in i berget som arbetet fortskrider.

Vid momentet schaktning av sprangsten vid tunnelpaslaget i Hammarbyskogen beraknas
ekvivalent ljudniva uppga till 46 dB(A) for narmast belagna bostadshus, se Figur 45 ovan.
Schaktning av sprangsten kommer att ske cirka 3 timmar/dag totalt.
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Figur 46. Visar ekvivalent ljudniva fran ventilationsflakt vid tunnelpaslaget i Hammarbyskogen.

Ventilationsflaktar kommer att nyttjas kontinuerligt under byggskedet for att ventilera ut
spranggaser. Ventilering av spranggaser med maxforcerad flakt kommer att ske under totalt
1 timme/dag. Vid flaktarnas maxkapacitet beréaknas ekvivalent ljudniva uppga till 39 dB(A)
vid de mest utsatta boendefasaderna, se Figur 46 ovan.

Den ekvivalenta ljudnivan da schaktning av sten samt markkompaktering sker samtidigt
beraknas uppga till 50 dB(A) vid narmsta bostadshus. Den ekvivalenta ljudnivan da
salvborrning, samt schaktning av sten sker samtidigt beraknas uppga till 56 dB(A) vid
narmsta bostadshus.

10.5.1.3 Transporter

Det genomsnittliga antalet transporter fran respektive tunnelpaslag ar 1,07 i timmen (16
transporter per vardag mellan 7-22). Varje transport utgor tva fordonsrorelser, vilket alltsa
ger en genomshnittlig fordonsrorelse pa 2,13 i timmen. Da transporterna sker i urban miljo
och snart nar vagar med redan hog trafikmangd bedoms tillskottet till den ekvivalenta
ljudnivan i omradet fran detta transportbuller bli férsvinnande litet.
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10.5.1.4 Miljokonsekvenser buller

Buller fran arbetsomradet vid tunnelpaslaget i Hammarbyskogen beraknas ligga under de
riktvarden som anges i NFS 2004:15 for samtliga arbetsmoment. Daremot férvantas samma
riktvarden Overstigas vid arbetsomradet i Finnboda en tid tills tunnelfronten kommit en bit in i
berget.

Eftersom den mest bullerstérande verksamheten ar begransad till under tva manader kan 5
dBA hogre varden an Naturvardsverkets riktlinjer antas. Det innebar att riktvardena overstigs
endast for arbetsmomentet salvborrning samt om flera arbetsmoment sker samtidigt vid
tunnelpaslaget och vid utloppet i Finnboda. Salvborrning, som ar den dimensionerade
ljudkallan da flera arbetsmoment sker samtidigt, avger en frekvens som gor att ljudet kan
antas dampas av fasaden med minst 20 dBA. Aven om riktvardena for utomhusnivaer
overskrids bedoms alltsa riktvarden for inomhusnivaer klaras. Paverkan fran buller vid
tunnelpaslagen bedéms darfor som sma negativa.

Paverkan fran buller i byggskedet av dagvattentunneln ar endast lokal och tillfallig.
Miljokonsekvenserna for buller vid tunnelpaslagen i byggskedet bedéms darfor till sma
negativa.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

10.5.2 Stomljud

Stomljud uppstar nar bergtunneln drivs genom berget vid borrning och sprangning, samt vid
borrning for injektering. Ljudet uppkommer av vibrationer som fortplantas i berget och fors
vidare till ovanliggande byggnader. Stomljudets styrka beror pa avstand till tunnelfronten,
egenskaper hos berget, tunnelns djup samt ifall byggnaderna &r anlagda direkt pa berg eller
inte.

Stomljudet kommer sdledes att variera langs tunneln. Tunneldrivningen beréknas vara cirka
20 meter per vecka, vilket gor att de omraden dar stomljud kan héras kommer uppleva detta
under en mycket begréansad tid.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

10.5.3 Vibrationer

Vibrationer beror pa sprangningsteknik och bergkvalitet. Till foljd av vibrationer kan skador
pa byggnader och anlaggningar uppsta. En inventering har gjorts av samtliga byggnader
inom ett inventeringsomrade for vibrationer (150 meter pa vardera sida om tunnelstrackan)
for att undersoka byggnadernas kanslighet for skador orsakade av vibrationer fran
tunneldrivningen.
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Inventeringen omfattar markforhallanden, grundlaggning av byggnaden, konstruktion,
byggnadsmaterial samt avstand till planerade arbeten.

Utdver byggnader kan bil- och sparvag samt ledningar med kanslig grundlaggning skadas
av vibrationer av tunnelbygget. Identifierade anlaggningar i omradet ar Saltsjébanan, den
nya tunnelbanelinjen till Nacka, Sédra Lanken, VA-ledningar, gasledningar,
flarrvarmeledningar i tunnlar, ett flertal natstationer och stallverk samt ytterligare tunnlar och
bergrum.

Inventeringen har resulterat i riktvarden for vibrationer orsakade av sprangningsarbete i
tunneln och riktvarden for vibrationer orsakade av schaktnings-, palnings-, spontnings- och
packningsarbeten. Det anges aven riktvarden for luftstotsvagor. Samtliga riktvarden bedéms
i enlighet med Svensk Standard. For kdnsliga anlaggningar och byggnader anges aven
restriktionsvarden. Framtagna rikt- och restriktionsvarden minimerar risken for skada pa
byggnader och anlaggningar orsakade av vibrationer.

Paverkansomrade for vibrationer redovisas i Figur 47.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa
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Figur 47. Visar paverkansomrade for vibrationer.
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10.5.4 Luft

Vid sprangning och evakuering av spranggaser intraffar en kortvarig forhojning av
spranggaser i anslutning till paslagen. Beréakningar och uppféljining fran olika tunnelprojekt
under senare ar (exempelvis Stdra Lanken) visar att dessa gaser spads ut och sprids
tamligen fort i omgivningsluften och bedéms inte innebara nagra halsoeffekter eller
medverka till att nagon miljokvalitetsnorm for luft Overskrids. Halterna av spranggaser
varierar med vindforhallanden, sprangmedelstyp och salvstorlek. Dessa parametrar ar
avgorande for att halla halterna nere for att uppratthalla luftkvalitetsmalen. Utvadring av
spranggaser kan upplevas som stérande om ventilationen mynnar i anslutning till
bostadsomraden.

| 6vrigt genomfors ett antal aktiviteter under byggskedet som medfor direkt och indirekt
utslapp till luft. Byggtrafik och arbetsmaskiner kommer att bidra till lokalt forsdmrad
luftkvalitet genom utslapp och viss damning. Aven byggarbeten ger upphov till damning som
kan vara storande for narliggande bostader. Forebyggande atgarder for att minimera
damning ar exempelvis bevattning vid torrt vader. Miljokonsekvenserna for luft &r lokala och
paverkan bedoéms som liten pa grund av att arbetet ar tidsbegréansat och vidtagna
skyddsatgarder begransar utbredningen. Eftersom paverkan &r under en begransad period
bedoms inte forutsattningarna for att uppna miljokvalitetsnormerna for luft paverkas.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

Under normala driftsférhallanden av Nya Ostbergatunneln kommer inga eller mycket laga
halter av illaluktande gaser forekomma. For att utesluta risk for spridning av lukt kommer
tunneln ventileras vid reningsverket i Sickla. Lukt kan dock forekomma i tunnelsystemet i
vissa fall pa grund av 6ppningar mot narliggande avloppstunnlar och braddning av
spillvatten till dagvattensystemet. Risk for spridning av lukt till angransande anlaggningar
finns under normaldrift av tunneln vid anslutning mot Sicklaanlaggningen och vid inspektion
eller underhallsarbeten vid Sicklaanlaggningen, Sicklaschaktet samt reglerkammaren vid
utloppet.

For att forhindra eventuell luktintrangning fran Nya Ostbergatunneln till den planerade
tunnelbanan kommer lining av Nya Ostbergatunneln ske dar de tva tunnlarna passerar
varandra.

Med vidtagna skyddsatgarder bedoms ingen paverkan av luft i driftskedet.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga
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10.6 Rekreation och friluftsliv

10.6.1 Tunnelpaslag Finnboda

Arbetsomradet har placerats innanfor gangstraket langs med strandpromenaden i syftet att
vagen ska kunna anvandas av besokare under hela anlaggningstiden. Under byggskedet
kan dock omradet upplevas bullrig och stokig pa grund av det pagaende arbetet nar platsen
passeras vilket minskar rekreationsvéardet pa platsen. Paverkan ar dock lokal och bedéms
som liten da det &r en relativt kort stracka av strandpromenaden som berors.
Miljokonsekvenserna for rekreation och friluftsliv i byggskedet av tunnelpaslaget i Finnboda
beddoms darmed som sma negativa.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

| driftskedet av tunneln bedoms ingen paverkan pa rekreation och friluftsliv kvarsta.
Miljokonsekvenserna bedéms darfor till oférandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

10.6.2 Tunnelpaslag Hammarbyskogen

Da gang- och cykelvagen i Hammarbyskogen anpassats for att fungera for byggtrafik for
bada alternativen finns inte tillrackligt utrymme kvar for gaende och cyklister langs strackan.
Vagen behover saledes stangas av under byggtiden. Gaende och cyklister hanvisas till
narmaste alternativ, exempelvis Kalmgatan, men beroende pa malpunkter kan det medfdra
langa omvagar.

| Alternativ 2 behover gang- och cykelvagen utmed Hammarbyvéagen stangas av pa strackan
mellan cirkulationsplatserna vid Lugnets Allé och Textilgatan. Alternativa omledningsvagar
ar exempelvis via Heliosgangen eller Hammarby Allé som ar utpekade i Stockholms
cykelnat, se Figur 48. Det medfér en omvag med ungefar 200-350 meter. Det kortaste
alternativet ar att félja Hammarby Fabriksvag som gar parallellt med Hammarbyvéagen men
den ar enkelriktad i vastgaende riktning och saknar cykelbana. Daremot finns gangbana pa
strackan.
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Figur 48. Utsnitt fran Stockholms cykelnat. Rosa linje ar cykelnatet och bla linje ar cykelstrak som sopsaltas.

Delar av Hammarbyskogen kommer inte kunna anvandas for rekreation under byggskedet
till foljd av etablering av och byggtrafik till och fran tunnelpaslaget.

Paverkan bedoms som lokal och liten eftersom paverkan &ar tidsbegransad och det finns
moijlighet till andra vagar samt alternativa rekreationsomraden relativt nara.
Miljokonsekvenserna for rekreation och friluftsliv i byggskedet av tunnelpaslaget i
Hammarbyskogen blir darfor smé negativa.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

| driftskedet kommer paslaget i Hammarbyskogen att pluggas igen och platsen ateretableras
for att likna miljon innan byggskedet. Gang- och cykelvagen genom Hammarbyskogen
kommer att aterstéllas. Darmed bedoms ingen paverkan pa rekreation och friluftsliv i
driftskedet av tunneln varfér miljokonsekvenserna bedoms som oférandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga
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11 Konsekvensbeddtmning for utloppet

For byggskedet av utloppet kommer ingen paverkan ske pa miljdaspekterna grundvatten,
naturmiljo, kulturmiljo eller stomljud och vibrationer varfor de inte beskrivs utforligare i detta
kapitel. Den naturmiljo som beddéms i samband med byggnation av utloppet &r kopplad till
bottenforhallandena och beskrivs i Avsnitt 11.1.2 Bottenférhallanden.

11.1 Ytvatten

11.1.1 Ytvattenkvalitet

Det finns en risk for spridning av férorenade sedimentpartiklar och grumling vid muddring
och omrorning av sedimenten. Fororeningssituationen vid utloppet bedéms som liten till
mattlig, med undantag for provpunkter dar halter 6ver MKM patréaffats. Baserat pa en
sammanvagd bedémning av uppmatta metallhalter i sedimentet, bor sedimenten kunna
omhé&ndertas som icke farligt avfall.

Muddring och arbeten vid utloppet kommer att ske i torrhet bakom en téat spont som stracker
sig maximalt 15 meter ut fran strandkanten, ungefar i lage dar de forsta sedimentproverna
kunde tas. Arbetet med spontens infastning utfors i 2 etapper, en pa land och en i vattnet,
om 2-3 veckor var. Grumling kommer ske i samband med att sponten fasts in och arbetet
kommer darfor utféras innanfér en skyddande siltgardin. Siltgardinen tas bort nér arbetet
med spontens infastning ar klar och satts pa plats igen innan sponten tas bort. Eftersom
botten vid spontens lage till stor del bestar av stenblock och minimalt med I6sa sediment
beddms grumlingen begransad i utbredning.

For att torrlagga schaktet innanfor sponten kommer vatten att pumpas via en
sedimentationsbassang och vidare till spillvattennatet. Aven lanshallningsvatten som uppstar
I schaktet under arbetet med utloppet kommer pumpas via sedimentationsbasséngen innan
det slapps pa spillvattennatet.

Forutsattningarna dar temporar utfylinad i vattnet langs strandpromenaden ska ske antas
likvardiga med de som patraffats vid utloppet. Liknande skyddséatgarder, som skyddande
siltgardin och hantering av eventuellt lanshallningsvatten, kommer vidtas.

Storningen i form av grumlande arbeten i vatten ar lokal och begransad till byggskedet.
Tillsammans med féreslagna skyddsatgarder bedoms ingen paverkan for ytvattenkvaliteten.
Miljokonsekvenserna for ytvattenkvalitet i byggskedet for utloppet beddéms darfor till
oférandrade/obetydliga. Mojligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna kommer inte att
paverkas.

Miljokonsekvenser byggskede: Oférandrade/obetydliga
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For utloppet kommer det under driftskedet ske utslapp av dagvatten till recipienten (Saltsjon)
via det nya utloppet istallet for det befintliga utloppet dar dagvattnet idag rinner ut
tilsammans med det renade avloppsvattnet. | realiteten innebar det att utslappspunkten av
dagvatten endast flyttas nagot vilket resulterar i en oforandrad paverkan pa omgivningen
sett till miljokvalitetsnormerna. Den lokala paverkan av en ny utslappspunkt med
uppgrumlade sediment bedoms som mycket liten da botten till stor del bestar av fasta eller
grova sediment sdsom stenblock. Miljokonsekvenserna i driftskedet bedoms darfor till
oforandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

11.1.2 Bottenforhallanden

| dagslaget forekommer i stort sett ingen bottenfauna i omradet for vattenverksamheten och
forhallandena &r inte sarskilt gynnsamma for fiskreproduktion.

Byggskedet innebar ett lokalt, tillfalligt, ingrepp pa bottenmiljon som med skyddsatgarder
inte beddms ge nagon paverkan pa bottenforhallandena. Miljckonsekvenserna for
bottenforhallanden bedoms darfor till oférandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser byggskede: Oférandrade/obetydliga

Risken for erosion beddms i driftskedet vara minimal sett till forutsattningarna med grova
bottenforhallanden pa platsen. Vidare kommer atgarder i form av erosonsskydd vidtas for att
sakerstalla att erosion inte sker och darmed bedéms ingen paverkan pa
bottenforhallandena. Miljokonsekvenserna i driftskedet bedoms darmed till
oforandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Sma negativa

11.2 Boendemiljo och héalsa

11.2.1 Buller
Storningar fran buller kommer vid byggnation av utloppet
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uppkomma i samband med sprangning, spontning och schaktning. En viss bullerstdrning
fran transporterna kommer att ske men den bedoms tidsbegransad och liten.

Utgangspunkten ar att Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller NFS 2004:15 ska tillampas,
se Tabell 9. Mellan kl. 07-19 helgfri mandag-fredag galler bullernivan inomhus 45 dBA
ekvivalent ljudniva och utifrdn denna niva ska bedémas om skyddsatgarder erfordras.
Riktlinjerna medger hogre varden i undantagsfall, till exempel vid byggverksamhet som
pagar i hogst tva manader bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas vilket galler vid korta
bygguppdrag som sagning, spontning och palning. All bulleralstrande verksamhet planeras
ske under helgfri vardag mellan 07-19.

Tabell 9. Naturvardsverkets riktvarden for ljudniva fran byggplatser, frifaltsvarde (NFS, 2004:15).

Omrade Helgfri man-fre Lor-, sén- och helgdag Samtliga dagar
Dag Kvall Dag Kvall Natt Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 2207 2207
Laeq Laeq Laeq Laeq Laeq L AFmax
Bostader for permanent boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA | 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA | 35dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA

For att bedoma vilka ljudnivaer som verksamheten kan komma att orsaka har en
bullerutredning av spontning samt markvibrator genomférts i vilken forvantade nivaer (utan
skyddsatgarder) har beraknats, se Figur 49 och Figur 50. Inga bullerberakningar for arbetet
med breddningen av strandlinjen har utforts. Den verksamhet som bedéms medfora
bullerstérande ljudnivaer ar spontning och de bedoms likvardiga med de som beréaknats for
spontning vid utloppet.
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Figur 49. Resultat av bullerutredning av ekvivalenta ljudnivaer i samband med spontning.

Vid borrning av spont fran flotte beréknas ekvivalent ljudniva uppga till 62 dB(A) vid narmast
belagna bostad (Danvikshem) respektive 74 dB(A) vid narmsta verksamhets fasader mot
nordvast, se Figur 49.
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Figur 50. Visar ekvivalent ljudniva till foljd av markvibrator vid tunnelpaslaget i Hammarbyskogen.

Vid kompaktering med en stor markvibrator beréknas ekvivalent ljudniva uppga till 58 dB(A)
vid ndrmaste boendefasad samt till 68 dB(A) vid narmsta verksamhet, se Figur 50 ovan.
Berakning har endast gjorts med ljudkallan i en position men kallan kommer att rora sig éver
omradet. Darmed ges endast en indikation pa ljudnivan och hur ljudutbredningen kan tankas
bli. Berakningspositioner har placerats i det som bedémts vara det mest ogynnsamma laget.

Paverkan fran bullret ar lokalt och tidsbegransad. Arbetstid for nedslagning av sponten vid
utloppet uppgar till 2 etapper, en pa land och en i vatten, om cirka 2-4 veckor.
Markkompaktering beréknas ske under kortare tid an sa. Nedslagning av spont vid temporar
breddning av strandpromenaden beraknas ske under cirka 3 veckor. Da bullerutredningen
visar pa ekvivalenta ljudnivaer under Naturvardsverkets riktlinjer (62 < 60+5 dBA) bedéms
paverkan som liten negativ. Miljokonsekvenserna for buller vid utloppet och utfylinad av
strandpromenaden i byggskedet beddms darfor till sma negativa.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa
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Inget buller kommer forekomma i driftskedet av Nya Ostbergatunneln. Miljokonsekvenserna
beddms darfor till ofédrandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

11.2.2 Luft

Under byggskedet genomfdrs ett antal aktiviteter under byggskedet som medfor direkt och
indirekt utslapp till luft. Byggtrafik och arbetsmaskiner kommer att bidra till lokalt férsamrad
luftkvalitet genom utslapp och viss damning. Aven byggarbeten ger dven upphov till
damning som kan vara stérande for narliggande bostader. Forebyggande atgarder for att
minimera damning ar exempelvis bevattning vid torrt vader. Paverkan &r lokal och eftersom
arbetet ar tidsbegransat bedoms paverkan som liten negativ. Miljokonsekvenserna for luft i
byggskedet av utloppet bedoms darfor till sma negativa. Mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna kommer inte att paverkas.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

| driftskedet bedoms ingen luftpaverkan vid utloppet fran Nya Ostbergatunneln.
Miljokonsekvenserna bedéms darfor till oférandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

11.3 Rekreation och friluftsliv

Utloppet placeras under vattennivan och anlaggs med ett 6ppet schakt som tillfalligt bryter
strandpromenaden. For att strandpromenaden ska vara tillganglig under byggtid ersatts den
med en temporar brokonstruktion sa att gdende och cyklister kan passera ¢ver schaktet.
Omledning via Ostra Finnbodavagen kommer eventuellt ske i cirka tvd manader da de mest
omfattande arbetena med schakt, spont och sprangning genomfors. Detta for att garantera
sakerheten pa platsen. En omledning under cirka fem veckor kommer aven att ske vid
spontnings- och schaktningsarbeten vid breddning av strandlinjen. Hur dessa tva perioder
sammanfaller med varandra ar annu osékert.

Nar anlaggningsarbetena &r klart aterstalls marken till befintligt skick. Eftersom omledning av
gang- och cykeltrafiken endast sker en begransad period bedéms ingreppet inte vara i
konflikt med strandskyddets syfte att omradet ska vara tillgangligt fér allmanhetens
rekreation och friluftsliv samt skydda djur och vaxter.

Paverkan ar lokal. Tillgangligheten och méjligheten att passera omradet langs
strandpromenaden bibehalls stdrre delen av arbetstiden men arbetsplatsen kommer paverka
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upplevelsen av omradet varfor paverkan bedoms till liten negativ. Miljokonsekvenserna for
rekreation och friluftsliv for utloppet och breddning av strandlinjen i byggskedet beddoms
darfér som sma negativa.

Miljokonsekvenser byggskede: Sma negativa

Eftersom marken och strandpromenaden aterstalls efter byggskedet bedoms ingen
paverkan i driftskedet. Miljokonsekvenserna for rekreation och friluftsliv for utloppet i
driftskedet bedoms darfor som oférandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga

11.4 Sjofart

Sponten vid utloppet kommer vara forlagd cirka 15 meter ut fran strandkanten med en
siltgardin placerad strax utanfor den. Utfyllnaden av strandpromenaden gors mot en spont
placerad 2-3 meter ut fran strandlinjen. Det innebéar att arbetsomradet ar placerat langt ifran
den riksintresseklassade farleden som darfor inte kommer paverkas. Dock kommer en
kontinuerlig dialog féras med Sjofartsverket for att myndigheten ska hallas informerade om
relevanta aktiviteter pa platsen.

Arbetsbelysning under byggskedet kommer vara av en sort som inte verkar blandande for
sjotrafiken eller paverkar funktionen pa de ljuspunkter som ar avsedda for saker navigation.
Vidare kommer spont och lans att markas ut enligt praxis for att férhindra pasegling. Efter
avslutat anlaggningsarbete kommer utloppets koordinater rapporteras for inférande i sjokort.
Utloppet kommer ga cirka 10 meter ut fran strandkanten och alltid ligga cirka 2 meter under
medelvattenytan.

Med god dialog med sjofartsverket och vidtagna skyddsatgarder bedoms sjofarten inte
paverkas. Miljokonsekvenserna for bade bygg- och driftskede bedéms darfor som
oforandrade/obetydliga.

Miljokonsekvenser byggskede: Oférandrade/obetydliga

Miljokonsekvenser driftskede: Oférandrade/obetydliga
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12 Kumulativa effekter

| detta kapitel beskrivs den sammanlagda bedémda effekten av alla férutsagbara
forandringar som paverkar omgivningen inom omradet.

Tunnelbanan mot Nacka kommer att byggas samtidigt som Nya Ostbergatunneln. En av
arbetstunnlarna for tunnelbanan ligger vid Hammarby fabriksvag och beroende pa vilken
transportvag som valjs frdn Nya Ostbergatunnelns paslag i Hammarbyskogen kan
lastbilstransporterna pa Hammarbyvagen bli intensivare under en viss period (se Figur 11).

Tidplan for forlaggning av de nya utloppstuberna inom SFAL-projektet kan sammanfalla med
anlaggning av Nya Ostbergatunneln och dess utlopp. Transporterna p& Ostra
Finnbodavagen och Kvarnholmsvéagen (Figur 10) kan da under en period bli intensivare och
bullerstérningarna mer omfattande an vad som beskrivs i féreliggande MKB.

Stockholm stad har ett pAgaende programarbete for stadsdelarna Hammarbyhjden och
Bjorkhagen. Exploateringsomradet sammanfaller med Nya Ostbergatunnelns sddra
etableringsomrade i Hammarbyskogen. Om detaljplanen gar igenom och byggnationen
paborjas under Nya Ostbergatunnelns anlaggningstid kan det bli aktuellt med en samordnad
byggvag. Transporterna kommer da att 6ka fran Hammarbyskogen. SVOA har en
kontinuerlig dialog med Stockholm stad.

Inom Nya Ostbergatunneln paverkansomrade finns ett antal befintliga tunnlar som ar
dranerande. D& Nya Ostbergatunneln byggs kan inlackage av grundvatten till dessa bade
minska och O0ka beroende pa vilken niva och avstand de ligger pa i forhallande till varandra.
Stromningsforhallandena i bergets grundvatten andras for varje tillkommande tunnel. Da
Nya Ostbergatunneln enbart kommer att vara dranerande under byggtiden kommer
befintliga stromningsforhallanden att aterga till det ursprungliga under driftskedet. Nya
tunnelbanan kommer aven att byggas inom paverkansomradet men tidplanen for denna i
forhallande till Nya Ostbergatunnelns tidplan ar osaker.
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13 Resurshantering

Under Nya Ostbergatunnelns byggskede kommer energikravande moment sdsom transport
av material (framfor allt bergmaterial) och produktion av betong och stal att vara nédvandiga.
Exakt vilkka &mnen och material som kommer anvandas i anlaggningsarbetena ar i dagslaget
inte kant da detta regleras i de bygghandlingar som tas fram samt vilka val den framtida
entreprendren gor. Allmant galler att de material och preparat som anvands ska finnas med
pa Kemikalieinspektionens lista 6ver godkanda amnen, samt ligga i linje med SVOA:s
miljokrav.

En stor mangd bergmassor kommer uppsta under byggskedet av Nya Ostbergatunneln. For
att inte begransa projektets mojligheter att hitta de basta och miljdmassigt mest motiverade
I6sningarna planeras reglering av masshanteringen beslutas i ett senare skede. | Bilaga F2
Masshanteringsplan beskrivs grovt de ramar som ar satta fér masshanteringen efter nulaget.
Troligtvis kommer bergmassor krossas och sorteras vid befintliga anlaggningar i
Stockholmsomradet. | regionen finns ett behov av bergmassor till anlaggning inom
infrastruktur och husbyggnationer, vilket betyder att de restmaterial som uppstar vid
tunneldrivningen kan anvandas som resurs i andra projekt.
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14 Miljorelaterade risker och osakerheter

14.1.1 Osakerheter

Arbetet med MKB har genomforts med utgangspunkt i befintlig lagstiftning. For att folja
lagstiftningen och for att géra konsekvensbedémningen har olika typer av analyser
genomforts. | de fall dd bedomningen har kunnat baseras pa gallande riktvarden eller
normer har en saddan jamforelse gjorts.

MKB genomfors utifran bedomningar om en framtida situation vilket &r forknippade med
vissa osakerheter. Det finns dels direkta osékerheter i alla antaganden om framtida
forutsattningar, dels finns det osakerheter forknippade med modellerna och kunskapslaget.
Osakerheter ligger ocksa i att de underlag och kallor som anvants for
konsekvensddmningen kan vara behaftade med olika osakerheter. Modelleringar och
beréakningar kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga antaganden eller
felaktiga ingangsvarden. Den har MKB:n bygger pa information dar antaganden om
paverkan har utgatt fran ett konservativt angreppssatt vad galler anlaggningens paverkan pa
grundvatten. Det konservativa angreppssattet i modelleringen resulterar i konservativa
paverkansomraden, vilket gor att miljokonsekvenserna utreds éver val tilltagna omraden.

14.1.2 Risker

Under byggskedet foreligger ett antal risker vanligen forknippade med tunneldrivning och
arbete med utlopp. Risker fér omgivning och miljé redogérs for under respektive underrubrik
under Kapitel 10 och 11, exempelvis risk for skador pa byggnader och anlaggningar pa
grund av grundvattennivasankning eller vibrationer.

| de fall kemikalier hanteras pa arbetsplatserna ska det goras enligt tillsynsmyndigheternas
krav. Service, underhall och tankning av fordon och maskiner kommer att ske pa hardgjorda
ytor inom arbetsomradena, med erforderliga skyddsatgéarder vidtagna.

Risker vid sjéalva byggarbetet hanteras i samband med entreprenaderna. Atgarder som
kommer vidtas for att sdkerstalla att arbetsmiljériskerna minimeras ar utbildning av
entreprendrer, sarskilda rutiner och kontroller samt samordning och kontinuerlig dialog
mellan entreprendr och bestéllare.
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15 Kontroll

Innan byggstart kommer kontrollprogram att upprattas for att sakerstélla kontroll och
uppféljning av vattenverksamheten och eventuell omgivningspaverkan. Kontrollprogrammen
beskriver vilka kontroller som ska utféras, nar atgarder ska vidtas och hur resultat ska
redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.

Under byggtiden kommer bland annat féljande kontroller att utforas:

Matning av inlackage (volym grundvatten) till tunnelanlaggningen

Matning av volym infiltrerat vatten

Kontroll av kallarnivaer for att undvika risk for dversvamning vid eventuell infiltration
Matning av grundvattennivaer i jord

Matning av turbiditet (grumlighet) vid arbete med utloppet

Matning av sattningsrorelser i byggnader, anldggningar och mark

Matning av luftburet buller och stomljud

Matning av vibrationer

Kvalitetskontroll av lanshallningsvatten

15.1 Grundvatten

Matning av parametrar avseende grundvatten och sattningar paborjas i god tid innan
byggstart for att erhalla erforderliga referensdata. Grundvattennivamatningar paborjades
redan under varen 2019 och sattningsmatningar planeras att paborjas under sommaren
2020. Ett kontrollprogram upprattas i samrad med tillsynsmyndigheten. Nedan beskrivs de
parametrar som kontrollprogrammet for grundvatten omfattar.

15.1.1 Inlackage till tunnelanlaggningen

Inlackande grundvatten kommer matas under Nya Ostbergatunnelns byggskede. Kontroll av
volym inlackande grundvatten till anlaggningen under byggskedet utférs genom registrering
av volym bortpumpat vatten, volym anvant processvatten samt genom maétningar i anlagda
matdammar och pumpgropar i anlaggningen.

Under tunnelns driftskede kommer inlackaget att vara minimalt och ingen mgjlighet till
inlackagematningar finnas, da tunneln kommer att vara fylld med dagvatten.

15.1.2 Grundvattennivaer i jord

Grundvattennivamatningar i jord utfors i observationspunkter inom paverkansomradet for
grundvattenpaverkan i jord for att sakerstalla att inga skadliga nivasankningar uppkommer.
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Grundvattennivaer som kraver atgard bestams for observationspunkter kopplade till
sattningskansliga objekt och styr nar en atgard, foretradesuvis infiltration, maste vidtas.
Dessa gransnivaer kommer faststéllas nar anlaggningsskedet narmar sig och beskrivas i
kontrollprogrammet.

15.1.3 Sattningsrorelser i anlaggningar, byggnader och mark
Sattningsmatningar utfors inom leromraden dar det finns sattningskansliga objekt.

Besiktning av byggnader och anlaggningar dar mojlig risk for skada finns kommer att utféras
innan byggstart samt efter att Nya Ostbergatunneln tagits i drift.

15.2 Arbete i vatten

Grumlighet anvands som en generell parameter for verksamhetens paverkan pa
vattenkvaliteten. Vid grumlighet i vatten ar bade partikelhalt och exponeringstid avgorande
for risken att negativa effekter kan uppsta. Turbiditetsmatningar genomférs i falt med en
direktvisande turbidimeter och proven behdver inte skickas till laboratorium for analys.
Fordelen med metoden &r att atgarder kan vidtas i ett tidigt skede i de fall kraven 6verskrids.

Turbiditetsméatningar kommer utforas i olika punkter: mellan spont och siltgardin, direkt
utanfor siltgardin och i en referenspunkt langt utanfér siltgardin. Under tiden som grumlande
arbeten pagar utférs dagligen okular kontroll.

15.3 Miljofarlig verksamhet

Ett kontrollprogram for byggtiden upprattas i samrad med tillsynsmyndigheten. Nedan
beskrivs de parametrar som kontrollprogrammet for miljofarlig verksamhet omfattar.

15.3.1 Byggbuller

Matningar av luftburet buller utfors i samband med att ett bulleralstrande arbetsmoment
paborjas, stickprovvis samt for att folja upp klagomal. Urval av matpunkter gors utifran
identifiering av kansliga miljoer samt berékningar av buller-och stomljudsnivaer. Om
Naturvardsverkets riktlinjer riskerar att 6verskridas kommer de boende erbjudas tillfallig
vistelse.



Miljokonsekvensbeskrivning NYA OSTBEGRATUNNELN

11

100 (107) UNDERLAG
GALLANDE 2020-03-19

15.3.2 Vibrationer

Byggnader inom 150 meter fran anlaggningen som ar kansliga for vibrationer for- och
efterbesiktigas. Riktvarden for vibrationsnivaer tas darefter fram och vibrationer méts vid
vibrationsalstrande arbetsmoment med hjalp av vibrationsgivare pa utvalda objekt. Om ett
riktvarde overskrids kan vibrationsdampande atgarder utféras, till exempel forandrad
sprangningsplan infér kommande sprangningar.

15.3.3 Kvalitetskontroll av lanshallningsvatten

Lanshallningsvatten genomgar rening i lokala anlaggningar (sedimentering och
oljeavskiljning) innan bortledning till spillvattennéatet. Det géller bade for lanshallning vid
schakt for utloppet och vid lanshallning i tunneln och ar enligt SVOAs riktlinjer for
lanshallningsvatten For att kontrollera kvaliteten pa det vatten som leds bort genomférs
vattenkemiska analyser pa utgdende vatten. Om uppmaétta halter 6verskrider ansatta krav
utreds anledningen till detta. Om Overskridandet kan kopplas till ett specifikt arbetsmoment
ses arbetsmetoden 6ver. Overskridanden kan ocksa atgardas genom att implementera
ytterligare reningssteg i reningsanlaggningen.
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16 Samlad miljdbeddmning

Byggskedet saval som den kommande driften av utlopp och dagvattentunnel medfor risk for
paverkan pa omgivningen. | Tabell 10-Tabell 13 redovisas de samlade beddmningarna for
forvantad miljopaverkan for Nya Ostbergatunneln under bygg- och driftskede for utloppet
respektive tunneln, baserat pa den konsekvensbedomningsmall som beskrivs i Avsnitt 4.2
BedOdmning av miljokonsekvenser.

Projektet som helhet kommer att ha en positiv miljopaverkan da Nya Ostbergatunneln
forstarker kapaciteten fér avliedning av dagvatten samt avlastar Henriksdals reningsverk fran
hydraulisk paverkan av dagvatten och frigér kapacitet i befintlig bradd- och dagvattentunnel
for andra andamal. Detta faller dock inte ut som positiva konsekvenser i driftskedet av Nya
Ostbergatunneln i ndgon storre utstrackning eftersom bedémningen av miljokonsekvenser ar
gjord pa den specifika vattenverksamheten. De positiva konsekvenserna syns dock nar man
tittar pa projektet ur ett storre perspektiv och redovisas i Kapitel 17 Avstamning mot
miljomal.
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16.1 Tunneln

Avsnittet sammanfattar de konsekvensbeddmningar som gjorts av tunneln i Kapitel 10.

Tabell 10. Tabellen visar den samlade konsekvensbedémning i byggskedet for tunneln utifran angiven bedémningsskala, vilken
inkluderar bade positiva och negativa konsekvenser. De angivna fargfalten visar pa den samlade bedémningen.
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Tabell 11. Tabellen visar den samlade konsekvensbeddmning i driftskedet av tunneln utifran angiven bedémningsskala, vilken
inkluderar bade positiva och negativa konsekvenser. De angivna fargfalten visar pa den samlade bedémningen.
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16.2 Utloppet

Avsnittet sammanfattar den konsekvensbeddmning som gjorts av utloppet i Kapitel 11.

Tabell 12. Tabellen visar den samlade konsekvensbeddémning i byggskedet for utloppet utifran angiven bedomningsskala, vilken
inkluderar bade positiva och negativa konsekvenser. De angivna fargfalten visar pa den samlade bedémningen.

BYGGSKEDE POSITIVA KONSEKVENSER NEGATIVA KONSEKVENSER

Miljdaspekt

Oforandrade/Obetydliga
Sma-Markbara
Méarkbara

Sma
Sma

Markbara
Sma-Markbara

Ytvattenkvalitet

Botten-
forhallanden

Buller

Luft

Rekreation och
friluftsliv

Sjofart
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Tabell 13. Tabellen visar den samlade konsekvensbeddmning i driftskedet for utloppet utifran angiven bedémningsskala, vilken
inkluderar bade positiva och negativa konsekvenser. De angivna fargfalten visar pa den samlade bedoémningen.

DRIFTSKEDE POSITIVA KONSEKVENSER NEGATIVA KONSEKVENSER

Miljdaspekt

Oforandrade/Obetydliga
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17 Avstamning mot miljomal

Relevanta miljomal har utvarderats gentemot projektets bedémda miljokonsekvenser.
Analysen presenteras i Tabell 14. Beddmningen sammanfattas med figurer enligt féljande:

Ja, forslaget bedoms bidra till att uppna malet.
Forslaget varken bidrar eller forsamrar méjligheterna till att uppna malet.

\ Nej, forslaget bedéms motverka malets syfte.



NYA OSTBEGRATUNNELN Miljokonsekvensbeskrivning

11

UNDERLAG 107 (107)

GALLANDE 2020-03-19

Tabell 14. Bedomning av paverkan pa relevanta miljomal.

Nationellt 0-alt Planerad
miljomal verksamhet

Motivering

A
Ingen \

Overgddning

I nollalternativet kommer Henriksdals reningsverk bli hart
belastat med risk for 6kade braddningar av orenat
avloppsvatten. Nollalternativet medfér darfér en negativ
paverkan pa miljokvalitetsmalet.

Nya Ostbergatunneln avlastar det hart belastade befintliga
systemet och minskar risken for braddningar av
avloppsvatten och déversvamningar Henriksdals
reningsverk samt Sickla. Nya Ostbergatunneln bedéms
medféra en positiv paverkan pa miljokvalitetsmalet.

Grundvattenav =~ 7 B
god kvalitet

Nollalternativet innebar ingen férandrad situation fran idag
gallande grundvattenavsankning. Nollalternativet varken
bidrar eller forsamrar majligheterna till att uppna
miljokvalitetsmalet.

| samband med att Nya Ostbergatunneln anlaggs kommer
en viss grundvattenavsankning ske. Dock sker ingen
paverkan pa grundvattenkvaliteten varfor Nya
Ostbergatunneln varken bidrar eller forsamrar
majligheterna till att uppna miljokvalitetsmalet.

N
Hav i balans \

samt levande
kust och
skargard

I nollalternativet kommer Henriksdals reningsverk bli hart
belastat med risk for 6kade braddningar av orenat
avloppsvatten. Nollalternativet medfor darfér en negativ
paverkan pa miljokvalitetsmalet.

Nya Ostbergatunneln avlastar det hart belastade befintliga
systemet och minskar risken fér braddningar av
avloppsvatten och éversvamningar fran Henriksdals
reningsverk samt Sickla. Nya Ostbergatunneln bedéms
medféra en positiv paverkan pa miljokvalitetsmalet.

God bebyggd \ <

milj&

Nollalternativet innebér ett éverbelastat kombinerat system
for dag- och spillvatten som inte kommer ha kapacitet att
pa ett 6nskvart satt hantera den forvantade framtida
belastningen. Nollalternativet medfér darfor en negativ
paverkan pa miljokvalitetsmalet.

Ett fungerande dagvattensystem ar viktigt for att kunna
uppné en god bebyggd miljo. Nya Ostbergatunneln avlastar
det hart belastade befintliga systemet och minskar risken
for kallaroversvamningar. Nya Ostbergatunneln bedéms
medféra en positiv paverkan pa miljokvalitetsmalet.
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1 Inledning

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) planerar att bygga en ny dagvattentunnel, Nya
Ostbergatunneln, mellan SVOAs anlaggning i Sickla (Stockholm stad) och Saltsjén
(Strommen) i Finnboda (Nacka kommun). Tunneln kommer att passera under Henriksdals
reningsverk och mynna med ett utlopp i Saltsjon. Nya Ostbergatunneln ska forstarka
kapaciteten for avledning av dagvatten och avlasta Henriksdals reningsverk fran hydraulisk
paverkan av dagvatten.

Tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalkens 11 kap. om vattenverksamhet kravs da
huvudtunnel och arbetstunnlar medfor bortledning av grundvatten. Aven tillstdnd for de
arbeten som planeras i vatten kravs. Tillstand for vattenverksamhet kommer darfor att sokas
hos mark- och miljodomstolen. Anstkan hanterar aven buller, vibrationer, stomljud och
utslapp som anlaggningen och transporter medfor.

Planerad vattenverksamhet enligt 11 kap. 3 8 MB omfattar:

. Uppforande av en anlaggning i ett vattenomrade (utloppet i Saltsjon)

. Fyllning eller palning i ett vattenomrade (vid anlaggning av utloppet)

. Gravning i ett vattenomrade (vid anlaggning av utloppet)

. Bortledning av grundvatten och utférande av anlaggning for detta (tunneln)
. Tillférsel av vatten for att 6ka grundvattenméngden (tunnel och

skyddsinfiltration)

Innan ansokan lamnas in ska samrad hallas med intressenter, myndigheter och
organisationer som berors av projektet, enligt 6 kap. 4 § i miljdbalken.
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2 Syfte

Denna samradsredogorelse syftar till att beskriva genomfort samrad samt sammanfatta och
bemdta de synpunkter som inkommit till SVOA under samradet. Samradet har bedrivits som
ett avgransningssamrad enligt 6 kap. 48 i miljobalken, med antagande att verksamheten
kommer medféra betydande miljgpaverkan enligt miljébalkens definition.
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3 Genomforda samrad

Samradet ar ett led i den samradsprocessen som ska forega upprattandet och ingivandet av
ansokan om tillstdnd och miljokonsekvensbeskrivning enligt miljcbalken. Syftet med
samradet ar att alla som berérs av det planerade projektet i ett tidigt skede skall fa mojlighet
att paverka kommande beslut och lamna upplysningar som sokanden kan ta hansyn till i den
fortsatta planeringen.

Ett mote i form av ett avgransningssamrad holls med Lansstyrelsen och Miljoforvaltningen i
Stockholm stad respektive Nacka kommun den 6 maj 2019. Samradsunderlag och
minnesanteckningar fran motet finns i Bilaga 1 respektive 2. Lansstyrelsen har 2019-08-02
via ett meddelande listat de aspekter som ar sarskilt viktiga att behandla i
miljokonsekvensbeskrivningen, se Bilaga 3.

Samrad med allmanheten och myndigheter samt intresseorganisationer genomfordes fran
mitten av april 2019 fram till 2019-05-24. Inbjudan till samradsmote skickades ut till samtliga
fastighetsagare inom tunnelns inventeringsomrade tillsammans med en samradsbroschyr
och inbjudan till samradsmote i form av 6ppet hus. Ett kompletterande samradsutskick
utfordes aven med allmanheten fran 2019-09-11 till 2019-10-03 da utskick till
tomtrattsinnehavare hade missats i det forsta utskicket.

Inbjudan till fastighetsagare och myndigheter bifogas i Bilaga 4 och samradsbroschyren i
Bilaga 5. Sandlista med fastighetsagare, myndigheter och intresseorganisationer som fatt
utskicket bifogas i Bilaga 6 och 7. Annonsering om samradet och samradsmoétet gjordes i
tidningen Mitti i och Nacka Varmdoposten 2019-05-07 och Sjostadsbladet 2019-04-20.
Annonsen redovisas i Bilaga 8.

Under hela processen fanns samradsunderlaget samt information om projektet tillgangligt pa
SVOAS hemsida, www.svoa.se/nyaostbergatunneln
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4 Inkomna synpunkter

4.1 Yttranden utan erinran

Foljande har meddelat att de avstar fran att yttra sig i arendet:

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Havs- och vattenmyndigheten (HaV)
Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU)

4.2 Yttranden fran myndigheter och kommun

4.2.1 Samradsmote med Lansstyrelsen i Stockholm, Miljoforvaltningen
Stockholm Stad samt Miljokontoret i Nacka kommun

Ett mote holls med rubricerade myndigheter i maj 2019. Efter motet sammanstalldes
minnesanteckningar vilka lansstyrelsen fick mojlighet att godkanna. Pa motet presenterade
SVOA projektet, teknisk utformning, den tillstandspliktiga verksamheten, alternativ, befintliga
detaljplaner, bedémd miljopaverkan, samradskrets och MKB-innehall.

Viktigaste punkterna fran samradsmotet:

En masshanteringsplan for byggskedet maste tas fram. SVOA kan ta inspiration av
tillvagagangssattet i tunnelbanan.

SVOA ska se dver mojligheterna med sjotransporter for bortforsling av bergmassor.
En provisorisk vag langs strandpromenaden vid utloppet till Saltsjon kommer
anlaggas da det ar ett populart promenadstrak.

Sedimentforhallandena ska beskrivas i MKB:n, likasa eventuella naturvarden i sjon.
Extra muddringsskydd kan behévas i tillagg till sponten.

Kvéverester efter sprangning slussas antingen ut ur tunneln bundet i bergmassorna
eller spolas ut med processvattnet som anvands for att vattna berget och blir saledes
inte kvar i tunneln.

Det maste undersokas hur ekarna i naturreservatet far sin vattenférsorjning eftersom
en grundvattenavsankning kan stora vattenforsorjningen.

Funktionskravet (tatheten) ar inte bestamt &nh men hydrogeologiska undersékningar
och berakningar kommer ligga till grund for att redogdra vilket inlackage som
forvantas.

Vardet for rekreation/friluftslivi Hammarbyskogen ska undersokas vidare

Arbeten som riskerar paverka grundvattenfororeningar bor beskrivas i MKB:n.
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Efter samradsmotet har aven lansstyrelsen via ett meddelande 2019-08-02 (Se bilaga 3)
listat vilka aspekter som ar viktiga att behandla i miljokonsekvensbeskrivningen:

Bergkvalitet med hansyn till féroreningsrisk fran bland annat sulfider.
Masshantering och masshanteringsplan.

Saltvattenintrangning i berget genom tunneln.

Buller i byggskede.

Transporter i byggskede och eventuella sjotransporter.

Grumling och storning i ytvattnet.

Eventuella fororenade sediment i vattnet.

Fororenade massor och féroreningsspridning.

Fornlamningar inklusive fornlamningar i vattnet.

Lanshallningsvattnets kvalitet.

Konsekvenser av kvaverester i tunnel och bergkross.

Sattningskansliga byggnader och andra objekt.

Paverkan pa sarskilt kansliga byggnader, till exempel kulturhistoriskt
vardefulla byggnader eller anlaggningar som trappan ned fran Danvikshem, fran
vibrationer.

Verifiering av genomforbarhet av skyddsatgarder sasom infiltration, exempelvis
genom félttester.

Redovisning av eventuell paverkan pa miljokvalitetsnormer.

Sokandens radighet for vattenverksamhet inklusive infiltration.
Samordning med andra aktérer i omradet sdsom nya tunnelbanan.
Naturvardesinventering pa land och vatten.

Kontroll av miljopaverkan, inklusive paborjade eller tilltdnkta méatningar av
vattenkvalitet, grundvattennivaer och sattningar.

Sokandes kommentar:

SVOA har inget att erinra och kommer att beakta de miljdaspekter som listats i
Lansstyrelsens meddelande. Det kan dock redan har kommenteras att trappan ned fran
Danvikshem inte &r nagon trappa utan en gangvag som inte har nagot speciellt
kulturhistoriskt varde. Denna kommer inte att skadas av anldggandet av utloppet.

4.2.2 Statens Geotekniska Institut (SGI)

SGI lamnar inga synpunkter i detta skede gallande markmiljofragor utan invantar en
kommande MKB.

| samradshandlingen uppmarksammades att det finns flera riskklassade och potentiellt
fororenade omraden i narheten av den planerade tunneln och SGI instammer med SVOA att
andrade grundvattenstrommingar kan medféra andrad transport av fororeningar. SGI menar
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att spridning av férorening bor undvikas aven om fororeningen inte nar arbetsomradet da
spridning kan resultera i att tidigare opaverkade omraden fororenas och
spridning/utspadning kan forsvara och fordyra en framtida atgard. SGI paminner ocksa att
om att den som orsakar spridning av fororeningar riskerar att fa ett ansvar for bade
nodvandiga undersokningar och atgarder (10 kap., 2, 4 och 5 88 miljobalken). SGI
forutsatter darfor att kontroll av féroreningar i grundvattnet utférs, aven utanfor
schaktomradena, redan innan arbetet startar och under hela arbetets gang samt att ett
omhéandertagande av eventuellt férorenat grundvatten sker i samrad med
tillsynsmyndigheten.

SGI rekommenderar att ett kontrollprogram upprattas for lanshallningsvattnet och for det
arbete som ska utforas i vattnet samt att en atgardsplan tas fram som kan anvandas i de
eventuella fall da tillatna gransvarden oéverskrids.

SGI valkomnar den kompletterande provtagningen av sedimenten och rekommenderar att
ett kontrollprogram och en masshanteringsplan upprattas for muddermassor och dvriga
massor.

SGI rekommenderar att analysen av avséankning av grundvatten i berg under byggtiden
belyses sa att det klart framgar vilka osakerheter som finns och pa vilka grunder analysen
har skett. De initiala osékerheterna ror sig om att relevant indata finns till den
hydrogeologiska modell som behéver tas fram for att ligga till grund for beraknat
influensomrade i berg.

| Ovrigt ser SGI fram emot att i ett senare skede granska de pagaende och kommande
utredningarna rorande grundvattenpaverkan och inventeringar av férorenade omraden, samt
ledningars och byggnaders grundlaggning.

Sokandes kommentar:

SVOA har inte for avsikt att ta prover pa grundvattnet fore byggstart och de flesta MIFO-
objekten bedoms ligga pa leromraden med lite kontakt med det undre grundvattenmagasinet
och underliggande grundvatten i berg. Inom tunnelns paverkansomrade finns ett antal
potentiellt fororenade omraden som inte ar riskklassade. | ytterkanten pa det 6stra
paverkansomradet finns ett omrade med riskklass stor risk men bedoms inte paverkas av
andrade stromningsforhallanden. Tunneln kommer att injekteras till den grad att inlackage
av grundvatten blir sa liten som mojligt. Ett visst inlackage kommer dock att ske under
byggskedet, men detta inlackande vatten hanteras da och renas (vid behov) tillsammans
med lanshallningsvattnet fran tunneln. Det inlackande grundvattnet utgor bara en liten del av
det totala lanshallningsvattnet som pumpas bort fran tunneln. Under driftskedet kommer
tunneln att vara fylld med dagvatten och da kommer inlackaget att vara férsumbart och
enbart ske i tunnelns norra del. Ingen tryckhdjning i de omkringliggande jordlagren, som
eventuellt skulle kunna sprida en fororening, forvantas under drifskedet. Inte heller nagon
pataglig spridning vid en eventuell grundvattensankning forvantas.
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Ett kontrollprogram for bade bygg- och driftskedet kommer att tas fram dar bl.a. hantering av
lanshallningsvatten fran tunneldrivning och schaktarbeten vid paslagslagen och utlopp
kommer att beskrivas. Lanshallningsvatten fran tunneln kommer, efter sedimentering och
eventuell oljeavskiljning, att ledas till narbelaget spillvattenledningsnét. Lanshallningsvatten
fran schaktarbeten vid Finnboda strand kommer efter sedimentering att ledas ut i vattnet
innanfor en temporar tatspont eller den skyddslans som kommer att omge sponten.
Provtagning kommer att ske efter sedimentering for att avgdra om ytterligare reningssteg
kravs fore bortledning mot Saltsjon. Muddermassorna kommer troligtvis mest besta av grovt
material (sten, grus och block). Volymen muddermassor forvantas bli liten och inga hbga
fororeningshalter forvantas.

Sedimentprovtagning vid utloppet i Saltsjon har utforts och resultatet fran denna redovisas i
MKBnN. En 6versiktlig masshanteringsplan har aven tagits fram for hantering av
muddermassor och massor fran jordschakt och tunneldrivning.

En grundvattenmodellering har utforts for att bedoma storleken av paverkansomradet och
storleken pé inlackage under bade bygg- och driftskedet. Inom projektet finns gedigen
kunskap om modellering for grundvattenbortledning i tunnlar. Relevant indata, ar precis som
SGI skriver, viktigt. Detta har inhamtats fran tidigare undersékningar i omradet samt av egna
geotekniska och hydrogeologiska undersokningar. Vissa antaganden har dock gjorts da
egenskaperna for varje svaghetszon och spricka inte ar rimlig att undersoka. Omradet langs
tunneln ar tatbebyggt och ett flertal undermarksanlaggningar finns i narheten. Det ar svart att
hitta lampliga borrplatser och i vissa lagen svart att fa tillstand att borra. Forsok har gjorts
med borrningar med dessa har misslyckats. Vi bedémer att vi har tillrackligt god kunskap om
berget for att utféra en grundvattenmodellering och bedéma paverkansomradets
avgransning.

4.2.3 Stockholms hamnar

Stockholms Hamnar framfor att Nya Ostbergatunneln i sig inte kommer att vara nagot
problem for Stockholms Hamnar eller dess verksamhet da den mynnar ca 10 meter ut i
vattnet. Stockholms Hamnar vill dock lamna synpunkter som ror de tva nya utloppsledningar
som planeras for att hantera den 6kande méangden renat avloppsvatten, med syfte att
komplettera dagens tre befintliga avloppsledningar. Dessa utlopp ska mynna 160 meter ut i
fiarden och paverkar darmed fartygstrafiken. Stockholms hamnar énskar att arbeten
gallande de tva nya utloppsroren i detta omrade lampligen forlaggs utanfor
kryssningssasongen, som varar fran april till oktober, da hela 287 fartyg med 650 000
passagerare beraknas bestka Stockholms Hamnars hamnar.

Sokandes kommentar:

Synpunkten ror inte detta projekt och for att framfora dessa tas bast kontakt med
projektledare for SFA-projektet. SVOA kommer dock att vidarebefordra yttrandet fran
Stockholms Hamnar.
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4.2.4 Exploateringskontoret Stockholms Stad

Exploateringskontoret papekar att det planerade paslagslaget for arbetstunneln vid
Hammarbyhdojden ligger inom samma omrade som exploateringsprojektet
Hammarbyskogen. | projektet planeras ca 400 nya bostader, en ny grundskola, en ny
forskola, ett nytt parkeringsgarage samt flytt av en IP-anlaggning. Detaljplanearbete pagar.

Det planerade paslagslaget for arbetstunneln vid Hammarbyhojden kan aven paverka
exploateringsprojektet Sjostadshojden da detta ligger intill Hammarbyskogen. Totalt
planeras for ca 450 bostader, 4000 arbetsplatser och en forskola i projektet Sjostadshdjden.

Projekten Hammarbyskogen och Sjostadshojden &r i planerings- samt utredningsskede,
vilket betyder att detta remissvar baserar sig pa den information som finns inom projekten
for narvarande.

Det foreslagna paslagslaget for arbetstunneln vid Hammarbyhojden ligger strax norr om den
grundskola som planeras inom exploateringsprojektet Hammarbyskogen och
Exploateringskontoret papekar att det ar av stor vikt att hansyn tas till detta.
Utbyggnadsordningen i Hammarbyskogen &r annu inte faststalld och det &r mgjligt att skolan
kan behova anlaggas innan SVOA:s arbeten ar fardigstallda. Det foreslagna paslagslaget
ligger vidare i ett omrade som, inom utredningsarbetena, identifierats som ett viktigt
ekologiskt spridningssamband.

Exploateringskontoret framfor att arbetstunnelns strackning bor utredas med hansyn till
planerad bebyggelse i de bada projekten Hammarbyskogen och Sjostadshojden.
Arbetstunnelns foreslagna mynning samt etableringsomrade ar placerad i ett lage med
naturvarden, forslagsvis kan aven en tunnelmynning i ett nordligare lage undersokas.

Exploateringskontoret menar att etableringsomradet vid tunnelmynningen i
Hammarbyhdojden bor i storsta mojligaste man begransas i storlek. Samordning med
Exploateringskontoret behover ske for att undvika konflikter med etableringsytor och
byggtrafik.

Exploateringskontoret framfor att de i ett tidigare skede beddomt den foreslagna
transportvagen som mindre lamplig. Gang- och cykelbanan ar popular, smal och delvis
omgiven av ekar samt en viktig koppling mellan Hammarbyvégen och Finn Malmgrens vag
for de boende i omradet. Mojligheten att stanga av gang- och cykelbanan under en langre tid
bor utredas av SVOA. Under tiden byggen pagar som hindrar tillganglighet ar det viktigt att
logistiklésningar samordnas och att transport- och byggvagar minskar i utbredning och
omfattning. LA&mpliga omledningar for tredjeman behdver sékerstallas.

Exploateringskontoret féreslar en samordning av byggvag enligt den strackning, genom
Hammarbyskogen Oster om Lejonberget och anslutning till Hammarbyvéagen, som planeras i
exploateringsprojektet Hammarbyhdojden. Den tilltAnkta byggvagen kraver planstéd och
detaljplaneprocessen pagar for narvarande. Det ar darmed inte beslutat om vagen kommer
att byggas eller inte. Exploateringskontoret foreslar en mojlighet att samordna arbetet med,
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samt samnyttja, den tilltdnkta byggvagen. Detta galler under forutsattning att detaljplanen for
Hammarbyskogen antas och vinner laga kraft.

Exploateringskontoret framfor att det ar viktigt att aterstallande av natur sker och att SVOAs
permanenta anlaggningar anpassas for att bevara de naturvarden som finns i omradet.
Exploateringskontoret lyfter ocksa en utredning av barnkonsekvenser i projektet
Hammarbyskogen som visar att Lejonberget och Solberget och dess naromrade utgor dels
forskolors narnatur, dels ar populara utflyktsmal for andra forskolor och skolor. Befintlig
gang- och cykelvag anvands for att ta sig dit.

Exploateringskontoret framfor att Nya Ostbergatunnelns féreslagna transportvag,
tunnelpaslag och etableringsomrade ligger inom den del av Hammarbyskogen som &r en del
av det sydliga barrskogssambandet mellan Arstaskogen och Nackareservatet. Omrédet &r
en vardekarna for naturvarden, ekologiska varden och &r viktigt for att stadens grona
infrastruktur ska kunna fungera i omradet efter utveckling av bebyggelse. Nya
Ostbergatunneln riskerar att sammanfalla med vardefulla tallar, klass 1 (sarskilt
skyddsvarda).

Exploateringskontoret papekar att den foreslagna transportvagen riskerar att paverka livs-
och lekmiljoer for grod- och kraldjur som har identifierats i utredningar i samband med
planeringen av bebyggelsen. Foreslaget etableringsomrade sammanfaller med planerat lage
for en grodtunnel, som ar nddvandig att utforas tidigt i projektet Hammarbyskogen.

Exploateringskontoret framfor att stadsbyggnadskontoret bedémer att detaljplanen for
projektet Hammarbyskogen kan antas under fjarde kvartalet 2020 med byggstart pa allman
platsmark ar 2022. | projektet Sjostadshojden planeras byggstart till tidigast 2023. Det
innebar att tidplanerna for SVOA, projektet Hammarbyskogen och projektet Sjostadshdjden
sammanfaller med varandra.

Exploateringskontoret framfor att da de och SVOA planerar arbeten i omradet under samma
tidpunkt kravs kontinuerlig samordning, saval under planerings- och genomférandeskedet,
och forutsatter att samordningsmoéten mellan berérda parter anordnas efter behov.

Sammanfattningsvis ser Exploateringskontoret ett behov av samordning mellan de
pagaende projekten hos dem och SVOA. Fortsatta utredningar kring hur naturlivet och
ekologiska samband paverkas av den planerade arbetstunneln, etableringsomrade och
foreslagna transportvagen bor genomforas. Exploateringskontoret dnskar ocksa en
samordning av den byggvag som planeras inom projektet Hammarbyskogen.

Sokandes kommentar:

Samordning kommer att ske i mojligaste man om tidplanerna i de bada projekten kan
synkroniseras. SVOA har kommit langre i sin projektering och évergatt fran
systemhandlingsskede till bygghandlingsskede i februari 2020. Tidplanen for Nya
Ostbergatunneln ar snav och det finns inte mycket utrymme att flytta byggstarten framat.
Byggstart planeras till forsta kvartalet 2022 men maste anpassas efter tid for medgivande av
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miljodom. En viss samordning sker redan idag da en motesserie har etablerats mellan
SVOA och Exploateringskontoret, i syfte att utbyta information mellan de bada projekten.
Om Exploateringskontoret hinner fére och anlagger sin planerade byggvéag finns intresse
hos SVOA att samordna byggtransporterna pa denna vag.

Arbetstunnelns lage har utretts i flera steg och ett nordligare lage &r inte ett alternativ da det
finns andra tunnlar i omradet som krockar. Sjalva paslaget vid Hammarbyskogen kommer
att pluggas igen efter byggskedet da tunneln i framtiden inte behover anvandas som en
servicetunnel. Den blir sdledes en ren arbetstunnel som enbart nyttjas under byggtiden. Det
igenpluggade paslaget tacks med fylining och annan jord samt tacks med befintlig
tillvaratagen natursten. Ett par nedhuggna trad placeras pa olika platser i omradet for att
tillféra nya habitat till mindre djur.

Etableringsomradets storlek har anpassats efter radande natur. Storleken har minimerats
men maste vara tillrackligt stort for att fungera under byggskedet.

For att skydda omradets biologiska mangfald och de olika groddjur som &r signifikanta for
platsen behover grodtunnlar etableras. Detta for att inte stora grodornas naturliga habitat
som delvis atskiljs av arbetsomradet under byggtiden. Hur en grodtunnel ska anlaggas har
inte planerats i detta skede och samordnas garna med Exploateringskontoret.

Exploateringskontorets vag som planeras samt bostader pa arbetsomradets norddstra del
medfor att aterplantering av skog enbart kommer att ske pa etableringsomradets sydvéastra
del. Omradets norra del rekommenderas att aterplanteras med angsfroblandning for att
behalla den 6ppna glanta som utgér omradet idag. Froblandningen tillhor ett estetiskt varde
den forsta tiden. De froer som ligger i trada i den tillvaratagna jorden som ateranvands
kommer ater gro och etablera sig pa platsen. Férhoppningen ar att skogen med tiden
kommer att likna vad den en gang har varit.

SVOA kommer att anlagga en tillfallig gang- och cykelvag i Hammarbyskogen for det
befintliga strak dar byggtrafiken planeras kora, alternativt kan gang- och cykeltrafiken
hanvisas till befintliga narliggande strak. En lamplig omledning kommer att sakerstallas aven
for de skol- och forskolebarn som ska ta sig till och fran sitt utflyktsmal i Hammarbyskogen.

4.2.5 Trafikkontoret Stockholms stad

Trafikkontoret forutsatter att hansyn tas till befintlig och planerad infrastruktur sdsom nya
tunnelbanan, Ostlig forbindelse och Varmddéleden i tunnel. | 6vrigt har kontoret inga
synpunkter.

Sokandes kommentar:

Hansyn tas redan till planerad infrastruktur.
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4.2.6 Sjofartsverket

Sjofartsverket framfor att de har inget att erinra mot de anmalda vattenverksamheterna
forutsatt att Sjofartsverket halls informerad i den fortsatta planeringen for samrad och
synpunkter angaende framfor allt anlaggningen vid utloppet, dess utformande, konstruktion
och position. Sjofartsverket vill ocksa informeras om planer som innebar andringar av
befintlig strandlinje, fyliningar eller palningar och eventuella muddringar.

Sjofartsverket informerar om att planerat utlopp ar vid den riksintresseklassade farleden 540.

Sjofartsverket kommer att som remissinstans vid anméalan om vattenverksamhet i sitt
yttrande ange villkor och synpunkter, om inga storre forandringar mot informationen i
underlaget gors ar dessa enligt nedan.

Sjofartsverket framfor att det ar av stor vikt att innan arbetena pabdrjas att det finns
beskrivning och rutiner for genomférande som underlag for synpunkter och samrad med
Sjofartsverket, dvs att atgarder vidtas for att minimera negativ paverkan pa sjofartens
framkomlighet under anlaggningsfasen.

Villkor:

Senast sex (6) veckor fore anlaggningsarbeten paborjas, ska detta meddelas till
Sjofartsverket, ufs@sjofartsverket.se (Ufs-redaktionen) for information till sj6farten via
sjofartens informationsvagar.

Informationen ska innehalla uppgifter 6ver omrade, omfattning (inklusive eventuella
dykarbeten och kontaktvagar till ansvarig enhet eller arbetsledning som utfér arbetet och
VHF anropskanaler till arbetsfartyget) och tidplan samt eventuella andra uppgifter av
betydelse for sjotrafiken, angivande av koordinater i SweRef 99 TM.

Efter avslutat anlaggningsarbete ska utloppets koordinater geodetiskt rapporteras till
ufs@sjofartsverket.se (Ufs-redaktionen) for inforande i sjokort.

Informationen ska presenteras enligt SweRef TM med tre decimalers noggrannhet och
eventuell ritning i dwg format eller i en shape-fil.

Aven andra eventuella forandringar, sdsom utmarkning eller strandlinje, som medfor
forandring av sjokortsinformationen ska rapporteras for inférande i sjokort.

Om utlopp tas bort ska detta ocksa rapporteras av den sokande till ufs@sjofartsverket.se
(Ufs-redaktionen).

Synpunkter:

Skyltning ska vara i enlighet med: Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad om
sjovagmarken, TSFS 2019:12, fr o m 2019-04-01,
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https://www.transportstyrelsen.se/TSFES/TSFS%202019 12.pdf

Atgarder ska tas for att minimera negativ paverkan pa sjéfartens framkomlighet under
anlaggningsfasen.

Arbetsomradet ska tydligt markas ut for att forhindra pasegling.

Arbetsbelysning under anlaggningsfasen utformas sa att den inte verkar blandande for
sjotrafiken eller paverkar funktionen pa de ljuspunkter som ar avsedda for saker
navigation.

Riskreducerande atgarder kan behova tas fram gallande anlaggningsfasen, framforallt
for att undvika olyckor med pasegling; t.ex. bor arbetsfartyg eller motsvarande vara

forsedda med AlS-transponder och belysta med blandfritt ljus under mérker.

| god tid innan utlaggningsarbetet pabérjas ska ocksa specifik information ges till berérda
som trafikerar omradet.

Anvandning av skyddslansar kan innebéara en pakorningsrisk for sjotrafiken, om
skyddslansar anvands bor dessa markas ut tills att de tas bort nér arbetena ar avslutade.

Skyddslansar far inte placeras sa att de ar ett hinder i farleden, hindrar sjotrafiken.

For utmarkning av lansar ska eventuellt tillstand stammas av med Transportstyrelsen
sjofart@transportstyrelsen.se.

Sokandes kommentar:

SVOA har inget att erinra och kommer att beakta Sjofartsverkets synpunkter och forslag till
villkor och skyddsatgarder.

4.2.7 Trafikforvaltningen Region Stockholm

Trafikforvaltningen lamnar ett gemensamt samrad med Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT) som inte avser att inkomma med ett eget yttrande.

Trafikforvaltningen ser att kontakt behdver tas for att hantera genomforande i narheten av
regionens anlaggningar, Tvarbanan och Saltsjébanan.

Tunneln kommer att ha korsningspunkter med den nya tunnelbanans tunnlar. Dessa punkter
behover studeras noga av SVOA och samrad med FUT behdver héllas. Kontaktperson pa
FUT ar Lars Martinsson.
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Upplysningsvis s& sammanfaller utbyggnad av tunnelbanan i aktuellt omrade med den av
SVOA presenterade byggtiden.

FUT menar att redovisat influensomrade kan vara otillrackligt med avseende pa byggskedet.
FUT onskar att utredningsomradet och beddomt influensomrade ses 6ver eftersom FUT
onskar ha kontroll 6ver den paverkan som SVOAs tunnel kan ha gentemot FUTs miljddom.
Eftersom tunneln kommer att delvis ha samma influensomrade som tunnelbanan énskar
FUT samrad om omgivningskontroll och skyddsatgarder tidigt. Kontaktperson pa FUT ar
Henrik Hellman.

Sokandes kommentar:

Kontakt kommer tas for arbeten i ndrheten av Tvarbanan och Saltsjobanan och aven
korsningspunkten med tunnelbanan kommer att samordnas.

SVOA ar medveten om att byggtiderna sammanfaller och hoppas att samordning kan ske i
mojligaste man.

Paverkansomradet for byggskedet kommer att ligga inom inventeringsomradet.
Modelleringsarbetet med att berékna paverkansomradet och inlackage till tunneln har utforts
och redovisas i PM Hydrogeologi som bifogas ansotka.

SVOA kommer att kontakta FUT nar omfattning av skyddsatgarder ar fardigutredd for att
exempelvis samordna anlaggningar for skyddsinfiltration. Aven informationsutbyte av
matresultat fran respektive kontrollprogram onskas och SVOA har delvis redan tagit del av
de forundersbkningar och matningar som FUT utfort for Nackagrenen.

4.2.8 Trafikverket

Trafikverket ar vaghallare for rv 75, Sodra lanken som ar belagen inom tilltankt omrade for
dagvattentunnel. V&g 75 sddra lanken ar ett av Trafikverket utpekat riksintresse for
kommunikationer vars funktion ska varnas i alla avseenden.

For vag 75, Sodra lanken finns en antagen arbetsplan (vagplan) med ett utritat vagomrade
runt sjalva tunnlarna samt omkring den del av vaganlaggningen som ar belagen ovan jord.
Avses dagvattentunneln passera vag 75, Sddra lanken, kravs ett tillstand fran Trafikverket
enligt vaglagen. Arbeten i narhet av vag 75, Sddra lanken ska presenteras for Trafikverket
for att vi ska kunna bedoma pa vilket satt vi ska bevaka forehavandena.

Sokandes kommentar:

SVOA har precis paborjat detaljprojekteringen och kommer att kontakta Trafikverket
géllande de tillstand som kravs.
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4.3 Yttranden fran intresseorganisationer och foretag

4.3.1 Nacka miljovardsrad

Nacka Miljovardsrad framfor att trafiken med lastbilar med sten fran paslaget vid kajen i
Finnboda allvarligt kan paverka omgivningen. Manga aldre och narboende gar ofta
promenad ned mot kajen samma vag som lastbilarna ska anvanda. Strandpromenaden
utefter kajen kan behova dras i ny strackning under den tiden arbetet pagar.

Nacka Miljovardsrad papekar att det ar vasentligt att strandpromenaden ar framkomlig i alla
skeden av arbetet. Om den tillfalligt 1&ggs i en annan strackning ar det viktigt att provisoriet
asfalteras sa att det ar latt framkomligt aven for hjulforsedda redskap sasom t.ex. rullstolar.
Det maste finnas plats for gdende fran Ostra Finnbodavagen ned mot kajen dven nar vagen
anvands for lastbilstrafik.

Nacka Miljévardsrad framfor att sprangningarna kan stéra de boende under den period
sprangning pagar i nara anslutning till olika bostader i Finnboda-Henriksdalsomradet. | vissa
fall kan skador uppsta pa byggnader. Det ar viktigt att sprangmetoder och sprangningstider
anpassas for att minimera stoérningar. Aven damning behéver reduceras bade vid paslagen
och vid sprangstenstransporterna.

Nacka miljovardsrad anser att det stdra paslaget bor ske pa en lagre niva eller i direkt
anslutning till Sicklaverket. Detta for att tunneln framst kommer att ga pa ett djup kring -30
meter och ett hogt belaget paslag leder till en onddigt lang anslutningstunnel samt att det
beddms olampligt att dra in lastbilstrafik till vad som idag ar lugna gang- och cykelvagar vid
Hammarbyskogen.

Nacka Miljovardsrad namner ett projekt i Nacka dar man planerar leda dagvatten fran stora
delar av centrala Nacka, inklusive Sickla stormarknadsomrade och "Nya gatan”, som nu
byggs nara Nacka stadshus och Forum Nacka till Kyrkviken i Jarlasjon. Vid Kyrkviken
planeras en skrambasséang, emellertid har Mark- och miljodomstolen bara tillatit
skarmbassang under 15 ar. Alternativet att leda vattnet till Saltsjon har diskuterats.
Nackamiljovardsrad anser att man nu borde 6vervaga att istallet leda vatten fran Kyrkviken
till den féreslagna Nya Ostbergatunneln antingen via Sicklaverket eller ansluta pa annan
plats.

Nacka Miljovardsrad vill veta vart man avser att transportera den sten som fors ut fran
tunnelbygget for t.ex. krossning.

Sokandes kommentar:

Strandpromenaden i Finnboda kommer att vara tillganglig under nastan hela byggskedet
med en temporar brokonstruktion eller liknande. Eventuellt behdver gang- och cykeltrafik, av
forsiktighetsatgard, ledas om under ca tva manader. Mer detaljer om hur denna omledning
kommer att ske tas fram under pagaende detaljprojektering. Den temporara
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brokonstruktionen kommer att handikappanpassad. SVOA ar medvetna om att detta ar ett
valanvant gang- och cykelstrak och vi kommer gora vart basta for att underlatta for
forbipasserande.

Sprangning av tunnel och tunnelpaslag kommer att ske med forsiktighet och anpassas efter
radande forhallanden. En riskanalys avseende vibrationsalstrande arbeten har skett inom
projektet. Alla byggnader och anlaggningar inom en radie av 150 m fran tunnellinjen har
inventerats och beroende pa markforhallanden, grundlaggning, konstruktion, typ av fasad
m.m. har en maxtillaten vibrationsniva vid arbetsmoment som sprangning, schaktning,
palning, spontning och packning tagits fram. En forsyn kommer att ske av alla byggnader
och anlaggningar inom paverkansomradet for vibrationer fore arbetena pabdrjas. Detta
omrade redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Fore det bortsprangda berget kors bort sker bevattning i tunneln sa att de massor som kors
bort inte kommer att vara torra och ej damma. Pa de bada etableringsomradena reduceras
damning med hjalp av bevattning av ytorna under torra perioder och eventuellt &ven genom
saltbindning.

Alternativ for paslagslage i Hammarbyskogen har utretts i flera steg. Det nu valda
alternativet ar det som anses bast. Dessutom kommer tunnelmynningen att pluggas igen nar
byggtiden ar 6ver och ytan aterstéllas med aterplantering av trad m.m. Se svar pa
Exploateringskontorets yttrande under 4.2.4. Ett paslagslage i Sickla har utretts men ar inte
mojlig da det ar trangt i berget med andra tunnlar och da en utbyggnad av
Sicklaanlaggningen i projekt SFAs regi sker parallellt. Det finns helt enkelt inte utrymme for
ett till etableringsomrade och paslagslage vid Sicklaanlaggningen samt tunga transporter
langs redan tungt belastad vag.

Det kommer inte att finnas nagra anslutningar till Nya Ostbergatunneln direkt p& tunnellinjen
eller via Sicklaanlaggningen. Sa att hantera ett dagvatten fran Kyrkviken kommer inte att
vara mdjligt och inget som Nacka stad planerar for.

En oversiktlig masshanteringsplan har tagits fram och redovisas som en bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen. | den beskrivs hur masstransporterna kommer att ske. En
mer detaljerad masshanteringsplan kommer att tas fram nagra manader fore byggstart.

4.3.2 Stockholm Exergi
Stockholm Exergi anfor foljande till remissens besvarande:

Fjarrvarme/Fjarrkyla:

AB Stockholm Exergi, PoD/Nat Anlaggning anfor foljande: Inom redovisat omrade finns
befintliga fjarrvarme- och fjarrkylaledningar. For att kunna planera ev. ledningsomlaggningar
och nya ledningsdragningar samt sékra befintlig drift med sa fa driftstorningar som mojligt ar
det bra med tidig information och samradsméten. Atgarder i Stockholm Exergis
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distributionsanlaggningar utfors av Stockholm Exergi och bekostas av byggherre enligt
gallande avtal, viktigt att genomférandeavtal tecknas snarast maojligt. | dvrigt ingen erinran.

Kontaktperson &r Johan Lindstrom, tel. 0725 21 76 27
Undermarksanlaggningar:
Ingen erinran.

Kontaktpersoner for undermarksanlaggningar ar Elias Prokofiev, tel 0768 31 86 64 och Bjorn
Svensson 0702 62 05 09.

Produktionsanlaggningar:

Stockholm Exergi har kontakt med SVOA angaende deras installationer.
Kontaktperson ar Richard Boberg, tel. 08 671 78 23.

Sokandes kommentar:

Tack for informationen. Kontakt sker redan med Stockholm Exergi och kommer att fortlopa
under projektets gang.

4.3.3 CircleK

Circle K vill i detta sammanhang papeka vikten av att erforderliga skyddsavstand mellan
Circle Ks anlaggning och andra anlaggningar eller nybyggnationer fdl;s.

Circle K avser att utveckla och anpassa fastighet och verksamhet for framtidens behov,
exempelvis tillhandahalla andra drivmedelsslag som kan komma att krdva andra
skyddsavstand.

Da Circle K bedriver verksamhet pa plats idag vill de att hansyn tas dels till de transporter
som sker med drivmedel till deras anlaggning samt de eventuella stérningar som
verksamheten kan generera.

De skriver att vid grundvattenbortledning finns det alltid en risk fér mobilisering av
fororeningar. | dagslaget finns inga kanda féroreningar men det finns en risk att det
forekommer fororeningar som de inte kanner till. De vill &ven patala att det vid
grundvattensankningar ocksa finns en risk for sattningar pa byggnader och ledningar.

Circle K dnskar att bli kontaktade vid eventuella forandringar som kan komma att réra deras
verksamhet.

Sokandes kommentar:

SVOA tackar for yttrandet och har tagit till oss synpunkterna. Vi kommer att kontakta Circle
K om paverkan bedoms ske pa deras verksamheten.
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4.4 Ovriga yttranden

4.4.1 Brf Saltsjo-Vy, Brf Finnboda Udde, HSB Brf Finnboda Hamnplan,
HSB Brf Finnboda Hamnkontor i Nacka och Brf Finnboda Allé

Bostadsrattsforeningarna har inkommit med varsina yttranden med samma innehall och de
presenteras darfor under ett gemensamt avsnitt.

Bostadsrattsforeningarna framfor att pastaendet "Bedomningen ar att inga naturvarden
paverkas negativt av tunneln, varken under bygg- eller driftskedet” fran samradsunderlaget
ar felaktigt. Omfattande transporter med tunga lastbilar kommer att goras till och fran tunneln
i Finnboda da jord, berg och muddermassor ska transporteras ut och byggmaterial av olika
slag ska transporteras in. Dessa slapper ut avgaser och CO». Darmed férsamras luftkvalitén
i naromradet och utslapp av CO2 kommer att ka genom Nya Ostbergatunnelns
lastbilstransporter. Luft ar ett grundlaggande naturvarde och naturmiljon paverkas saledes
negativt och Sveriges utfastelser att minska CO»-utsl&appen motverkas av de omfattande
transporterna under minst tre ars tid. Bostadsrattsforeningarna bedémer att det ar helt
oacceptabelt.

Bostadsrattforeningarna framfor att de omfattande transporterna med tunga lastbilar
kommer att férsvara kommunikationerna for boende i bl.a. Finnboda-omradet. Ansdkan om
tillstdnd och paverkan pa kringomradet for byggande av Ostbergatunneln kan inte ses
isolerat.

Bostadsrattsforeningarna framfor att Nacka kommun har gjort ett omfattande atagande vad
géller bostadsbyggande som foljd av utbyggnaden av tunnelbana i Nacka. Det omrade som i
byggnadsplaner ska exploateras sarskilt hart och omfattande &r Vastra Sicklatn, dar
Finnboda ingar, liksom Kvarnholmen déar utbyggnad redan pagar av flera tusen lagenheter.
Till detta kommer planer pa omfattande exploatering och bostadsbyggande pa bada sidor
Kvarnholmsvagen, fran Henriksdalskrysset vid Varmdéleden till rondellen vid
Finnbergstunneln. Byggande och transporter blir omfattande, nar Nacka kommun har ska
"bygga stad". Att ovanpa detta lagga till ytterligare tunga transporter och trafik fran
Ostbergatunneln kommer att géra en svar trafiksituation for de boende nara nog omojlig. Det
ar fint och bra att bo i Finnboda, men de boende ska ju helst kunna ta sig till och fran arbete
liksom andra platser utanfor omradet.

Bostadsrattsforeningarna avstyrker fran att bygga Nya Ostbergatunneln med de miljo- och
trdngselproblem detta medfor for boende i Finnboda med omnejd. Sarskilt som tunneln ar till
for att I16sa problem i helt andra omraden i Stockholmsomradet &n Finnboda och Henriksdal
med omnejd.
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Om byggandet av tunneln anda far tillstand att byggas avstyrker bostadsrattsféreningarna
att SVOA far genomféra byggarbetena under den tidsperiod da Nacka kommun samtidigt
"bygger stad" i omradet. De sammantagna negativa miljoeffekterna och paverkan pa
transport och kommunikation blir annars allt fér stora.

Bostadsrattsforeningarna foreslar att, om och nar byggande av tunneln likval skulle tillatas,
alla transporter av jord, berg- och muddermassor samt byggmaterial inte gors med lastbil
utan med bat. Eftersom tunnelmynningen vid Finnboda ligger alldeles vid kajkanten
bedomer bostadsrattsforeningarna att alternativet transporter med lastbat ar ett utmarkt
klimatsmart, miljomassigt riktigt och passande alternativ till lastbilar och som skulle avsevart
minska skadliga miljoeffekter pa saval naturmiljén i sin helhet som narmiljon i Finnboda- och
Henriksdalsomradet.

Sokandes kommentar:

Transporter kommer framst att ske under de férsta 74 veckorna, cirka 1,5 ar. Som det ser ut
idag handlar det om ca 16 transporter om dagen. En transport utgors av tva fordonsrorelser
nar lastbilen kor till och fran de planerade paslagen. Transporterna sker helgfria vardag 7-22
vilket innebar att det blir cirka tva lasthilspassager per timme. Mdjligheten att lasta massorna
pa bat har avfardats i ett tidigt skede i projekteringen da transporterna enbart flyttas till andra
delar av lanet. Massorna maste lastas av batarna pa lastbilar och vidare till
mottagningsanlaggning eller andra byggprojekt. Det finns inga bra mojligheter att kora
massorna med bat till en sjonara anlaggning.

| samradsunderlaget och miljokonsekvensbeskrivningen fér Nya Ostbergatunneln har vi
delat in de olika milijaspekterna. Utslapp till luft hor till Paverkan pa méanniskors hélsa och
boende och behandlas darfor inte under rubriken naturvarden. Det finns miljokvalitetsnormer
for utslapp till luft och dessa syftar till att skydda méanniskors halsa och miljén. Men ni har ratt
i att det bade finns miljokvalitetsnormer for skydd av méanniskors halsa och for skydd av
vaxtlighet. Bedomningen ar att vi under bygg- och driftskedet kommer att folja de
gransvarden som finns for luft.

Att Nya Ostbergatunneln enbart I6ser problem i andra delar av Stockholmsomradet stammer
inte. Det stammer att dagvattnets upptagningsomrade ar fran annat hall och att
avledningskapaciteten for dagvatten forstarks. Syftet med tunneln &r att avlasta Henriksdals
reningsverk fran hydraulisk paverkan av dagvatten och frigéra kapacitet i befintligt
tunnelsystem for andra andamal.

Dag- och spillvatten fran Stockholmsomradet maste ledas via reningsverk och i slutandan
mynna ut i en recipient. Bade Stockholm stad och Nacka kommun véxer och avlopps- och
dagvattennatet hanger ihop vilket innebar att hela Nacka kommuns avloppsvatten i
slutandan renas i Henriksdals reningsverk med mynning i Saltsjon. D& dag- och
avloppsvattnet i Henriksdal hydrauliskt star i kontakt med varandra kommer darfor
anlaggning av Nya Ostbergatunneln indirekt aven paverka avlioppsreningen for Nacka
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kommun. Om vi inte bygger denna dagvattentunnel kan inte mer avloppsvatten renas i
Henriksdal.

Vid Finnboda finns idag befintliga utloppstuber och under alternativsstudien framkom att
anlaggning av ett nytt utlopp i narheten av de befintliga och nyttja samma recipient ar det
miljomassigt basta.

Att samordna tidplanen med exploateringsprojekten ar svart dd Nya Ostbergatunneln har en
tidplan som ar snav och som forhaller sig till vriga arbeten vid Sicklaanlaggningen och
Henriksdals reningsverk.

4.4.2 HSB Stockholm och Finnboda Industrilokaler HB

Rubricerade aktérer (hadanefter gemensamt bendmnda HSB) har omfattande intressen i det
omrade som berors av Nya Ostbergatunneln. Dels som &gare till fastigheten Sicklaon 37:41,
dels som foretradare for de boende i Finnboda, hyresgaster och bostadsrattsinnehavare
med koppling till HSB. HSB har under snart tjugo ars tid utvecklat och exploaterat i omradet
och idag bor uppskattningsvis 2000 personer som hyresgaster eller bostadsrattsinnehavare i
en HSB-ansluten bostadsrattsforening i Finnboda. Manga av dessa ar dessutom
medlemmar i HSB.

En arbetstunnel planeras till Sickladn 37:41. HSB framfor att atgarden begransar och
forandrar permanent forutsattningarna for den framtida markanvandningen av fastigheten
och paverkar darmed fastighetens varde. HSB &r en bostadsutvecklare med uppdrag att
erbjuda bostader till bosparande medlemmar. Investeringar i, och utveckling av, fastigheter
och markomraden ar darmed centralt. Den del av Sickladn 37:41 som berérs av den
planerade arbetstunneln ar en attraktiv del av fastigheten, strategisk och viktig i HSB:s
markinnehav. Enligt HSB:s planer avsedd att nyttjas i samband med framtida
bostadsutveckling

Under byggtiden ska dessutom del av fastigheten nyttjas for projektets etablering samt
transporter av massor och materiel under flera ar. HSB framfor att detta kommer patagligt att
paverka boendemiljon genom buller, damm och avgaser men ocksa forsvara
kommunikationer och tillganglighet fér de boende i omradet. Det bor i sammanhanget lyftas
fram att framfor allt hyresgéasterna i seniorboendet pa Sickladn 37:83 under den senaste
tiden paverkats av den pagaende byggnationen av nya bostader i omradet och Nacka
kommuns pagéende arbete med Ostra Finnbodavagen. Planer pd omfattande exploatering
och bostadsbyggande pa bada sidor Kvarnholmsvagen kommer ytterligare att forvarra
situationen. De boendes situation bor beaktas nar laget for den Nya Ostbergatunneln slutligt
ska faststéallas.

HSB papekar aven att fastigheten Sicklatn 37:82, som 6verlatits av HSB, har sin tillfart inom
det planerade etableringsomradet.

Sokandes kommentar:
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SVOA kommer sékra tillgangen till tunnelmynningen genom servitut, i forsta hand genom
Overenskommelse om fastighetsreglering med aktuell fastighetséagare.

Det ar forstas olyckligt att seniorboendet inom Sicklaén 37:83 under lang tid blivit paverkade
av byggtrafik i sin narmiljo. Transporter fran det planerade tunnelpdaslaget i Finnboda
kommer ej att passera direkt utanfér seniorboendet men kommer forstas att markas vid
utomhusvistelse. Totalt beraknas antal transporter fran Finnboda tunnelpaslag uppga till
cirka 32 stycken per dag och da raknas bade in- och utfarten.

Anlaggning av Nya Ostbergatunneln &r ett nodvandigt projekt for att hydrauliskt aviasta
Henriksdals reningsverk. Miljonyttan i hela projektet gor att byggskedet inklusive transporter
maste anses nddvandigt. Alternativa lagen for tunnelpaslag ar fa och ett paslag behovs i
narheten av tunnelns utlopp da arbetstunneln aven kommer att fungera som en
servicetunnel under driftskedet. De boendes situation kommer att beaktas under hela
byggskedet och framkomligheten kommer att sakerstéllas. SVOA kommer aven att ha en
dialog med Nacka kommun géallande kommande exploatering. Tidplanerna for de bada
projekten ar annu ej fastlagda.

4.4.3 Brf Hamninloppet

Brf Hamninloppet framfor att deras tre fastigheter &ar belagna i narheten av den planerade
tunneln och kommer att paverkas av sprangningsarbetena vid framdrivningen. Husen ar i allt
vasentligt grundlagda pa berg och forutsatter att sprangsalvornas storlek ar definierade sa
att risken for sprickbildning i fastigheterna minimeras. Brf Hamninloppet emotser tacksamt
darfor kallelse till besiktning av fastigheten fére och efter sprangningsarbetena i sinom tid.

Brf Hamninloppet noterar att den relativt smala Ostra Finnbodavégen planeras att anvandas
som transportvag for bergmassorna fran tunnelsprangningarna och framfér att bilar, bussar,
cyklande och delvis gadendes ocksa ska samsas pa den vilket kan medfora konflikter och
olycksfallsrisker. Brf Hamninloppet menar att det bor redovisas hur denna tunga lastbilstrafik
ska hanteras utan att skapa for mycket olagenheter for de boende i omradet. Brf
Hamninloppet foreslar att det bor 6vervagas att transportera bergmassorna pa bat som i
projektet Forbifart Stockholm.

Sokandes kommentar:

Sprangning av tunnel och tunnelpaslag kommer att ske med forsiktighet och anpassas efter
radande forhallanden. En riskanalys avseende vibrationsalstrande arbeten har skett inom
projektet. Alla byggnader och anlaggningar inom en radie av 150 m fran tunnellinjen har
inventerats och beroende pa markforhallanden, grundlaggning, konstruktion, typ av fasad
m.m. har en maxtillaten vibrationsniva vid arbetsmoment som sprangning, schaktning,
palning, spontning och packning tagits fram. En férsyn kommer att ske av alla byggnader
och anlaggningar inom paverksansomradet for vibrationer fore arbetena pabérjas.
Paverkansomradet redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.
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Transporter kommer framst att ske under framst de férsta 74 veckorna, cirka 1,5 ar. Som det
ser ut idag handlar det om ca 16 transporter om dagen. En transport utgors av tva
fordonsrorelser nar lastbilen kor till och fran de planerade paslagen. Transporterna sker
helgfria vardag 7-22 vilket innebéar att det blir cirka tva lastbilspassager per timme.
Mojligheten att lasta massorna pa bat har avfardats i ett tidigt skede i projekteringen da
transporterna enbart flyttas till andra delar av lanet. Massorna maste lastas av batarna pa
lastbilar och vidare till mottagningsanlaggning eller andra byggprojekt. Det finns inga bra
mojligheter att kéra massorna med bat till en sjonara anlaggning.

Byggtrafiken kommer att narmare planeras under kommande detaljprojektering. Gaende och
cyklisters sékerhet ska forstas prioriteras langs Ostra Finnbodavagen och en saker forbifart
langs Finnboda strandpromenad kommer att anlaggas och under en kort period ledas om.
Passagerna kommer dock att behdva ske med en storre forsiktighet an idag och ett lite
langsammare tempo. Efter byggskedet kommer strandpromenaden att aterstallas.

4.4.4 Nysatra villadgareférening
Nysatra villadgareforening tycker att forslaget &r mycket intressant.

Nysatra villadgareforening informerar om att Nacka kommun bygger stad och har fatt ett
tidsbegransat tillstand att bygga en skarmbasséang for dagvattenrening for Véastra Sicklaon i
Jarlasjon. Det innebar negativ miljiopaverkan pa redan belastade recipienter (Jarlasjon,
Sicklasjon, Hammarbysjon). Vattnet ska slutligen till Saltsjon. Nysatra villadgareférening
foreslar att SVOA och Nacka kommun samarbetar och kommer fram till en gemensam
I6sning dar aven Nackas dagvatten fran Vastra Sickladn kan ledas till och tas om hand av
den planerade Nya Ostbergatunneln som enligt beskrivningen har ytterligare kapacitet. Det
vore miljomassigt och pa lang sikt ett betydligt battre alternativ &n det som Nacka hitintills
foresprakat.

Nysatra villadgareforening informerar att enligt SL:s utredningar finns &ven majlighet att
utnyttja den mark som blir tillganglig nar Saltsjobanan hdjs, for infiltration, vilket skulle
innebara att man uppfyller kraven pa LOD.

Sokandes kommentar:

Tack for informationen. Det kommer dock inte att finnas majligheter att koppla pa sig direkt
pa Nya Ostbergatunneln eller via Sicklaanlaggningen. Nacka kommun projekterar redan for
att bygga skdrmbassangen for dagvattenrening.

4.4.5 Vimpelkullen Finnboda AB

Vimpelkullen Finnboda AB framfor att placeringen med utlopp kan accepteras sa lange den
stammer 6verens med presentationen. Skulle laget forandras och komma narmare
fastigheten Nacka Sickladn 37:42 kommer det 6verklagas.
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Vimpelkullen Finnboda AB anser att det maste finnas nagon typ av rening av dagvattnet. |
dagslaget spolas tungmetaller, plaster, gummipartiklar, fimpar, lakemedel och oljor ut med
dagvattnet. Detta ar ohallbart i dagens samhélle med den upplysning som finns idag om hur
var havsbotten forstors.

Vimplekullen Finnboda AB framfor att vid en sadan investering, som bedéms miljovanlig, &r
det en stor synd att inte gora en rening. Vid stora regnmangder spolas partiklar ned som
grumlar vattnet och gor det otjanligt. Sverige och Stockholm ska vara foregangare pa detta
omrade. D& kan man inte slappa ut fororeningar pa det har sattet. Ett sa stort
upptagningsomrade fran Stockholm kan man inte hantera pa detta satt utan att vidtaga
miljomassiga korrekta atgarder som aven ar lite framtidsinriktade for en battre miljo.
Vimpelkullen Finnboda AB 6verklagar att det ej finns nadgon rening av dagvattenutslappet.

Sokandes kommentar:

Syftet med anlaggning av Nya Ostbergatunneln &r inte dagvattenrening. Tunneln byggs for
att 6ka kapaciteten och minska belastningen pa Henriksdals reningsverk. Arbetet med
dagvattenrening sker uppstroms inom kvartersmark med exempelvis lokalt
omhéandertagande (LOD). Omfattande dagvattenutredningar utfors inom detaljplaneniva vid
nybyggnation dar dagvattenhantering ar en del av exploateringen. Det &r tyvarr inte mojligt
att tillampa dagvattenrening direkt i Nya Ostbergatunneln da tunneln kommer att vara fylld
med dagvatten och da utrymmet ar begransat. Tunneln har dock en lagpunkt dar tyngre
partiklar kommer att sedimentera. Sediment i denna lagpunkt kommer da och da att rensas
bort genom att tunneln tillfalligt stangs av och téms pa dagvatten.

4.4.6 Maria Bowzer, Hammarbyho6jden
Maria Bowzer har inkommit med foljande yttrande:

"Hej, jag bor pa Kalmgatan 38 i Hammarbyhdojden. Var granne fick informera mig om
projektet Ostbergatunneln och att transporter planeras genom Kalmgatan. Ar inte det
STADENS jobb?

Att anvdnda Kalmgatan som en transportled &r oacceptabelt. Husen &r inte byggda for tung
trafik - de har fonster ndra gatan, uteplats riktade mot gatan och de som bor har har valt att
bo dar det ar fa bilar s& barn kan springa ¢ver gatan cykla och leka i gatan. Det kommer att
skapa koer ut pA Hammarbybacken och vi kommer att fa forsamrad luftkvalitet. Om det
maste goras ar det battre att ni kor ned till Hammarbyfabriksvagen sa bilkéerna inte bildas
utanfor boendes lagenheter.

Det ar en planering som bor tankas om och inte drabba de som har valt ett boende med
mindre trafik och avgaser.

Jag staller mig starkt emot detta!”

Sokandes kommentar:
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SVOA ber om ursékt for att alla boende langs Kalmgatan inte fatt samradsunderlaget som
direktutskick via respektive bostadsrattsforening. Fokus pa samradet har varit den
tillstandspliktiga vattenverksamheten i form av grundvattenbortledning till tunneln och
byggande i vatten vid Finnboda strandpromenad. Utskicket gick darfor till fastighetsagare
och tomtrattsinnehavare inom ett inventeringsomrade kopplat till vattenverksamheten. For
att ovrig allméanhet skulle fa majlighet att yttra sig har annonsering skett i tidningarna Mitti
(Sodermalm, Nacka, och Sdderort Hammarby), Sjostadsbladet och Nacka Varmdoposten.

Det ska dock betonas att transportvagarna i dagslaget presenteras som alternativ och att
alla alternativ kommer att utredas vidare i den detaljprojektering som pabdrjats under
februari 2020. Transporterna ar begransade till cirka 1,5 ar och kommer att utgéra cirka 16
lastbilstransporter om dagen. En transport utgors av tva fordonsrorelser nar lastbilen kor till
och fran det planerade tunnelpaslaget. Transporterna forutsatts ske helgfria vardagar under
tidsperioden 07-22 vilket innebar att det blir cirka tva lastbilspassager per timme.

4.4.7 Lennart Ryman, Hammarbyhdjden
Lennart Rymanhar inkommit med foljande yttrande:
"Hej, jag &r boende pa Kalmgatan 38 i Hammarbyhojden. Jag har just fatt reda pa projektet

Ostbergatunneln och att transporter planeras genom Kalmgatan. Jag ar chockad éver att ni
inte alls har informerat mig som boende.

Kalmgatan ar mycket olamplig som transportled. Den ar trang, kurvig, backig och med
boende néara gatan i och strax under gatuniva. Manga barn bor i husen och stora forskolor
finns i omradet. Omedelbart intill gatan, dar ni planerar lastbilstrafik, finns en lekplats. Det ar
vanligt att barn korsar gatan utan évervakning fran vuxna.

Transporter lAngs Kalmgatan skulle innebéara oacceptabla storningar for oss boende och
livsfara for barnen som ror sig i omradet.”

Sokandes kommentar:

Se svar under 4.4.6.

4.4.8 Viktor Kamb, Hammarbyhojden
Viktor Kamb har inkommit med féljande yttrande:

"Jag och min familj ar boende pa Kalmgatan.38. Darmed kommer transporterna av
sprangmassorna att passera direkt utanfor vart sovrum. Vi bor aven mitt emot den mycket
branta backe som gar forbi "tornet" och garagen pa Kalmgatan. Nar en tungt lastad lastbil
accelererar upp for denna backe kommer detta skapa mycket buller och luftféroreningar.
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Ur texten har jag inte kunnat utlasa hur manga lastbilar som kommer passera varje dygn.
Men vi ar mycket oroliga for hur denna extra belastning pa ljudbilden och luftkvaliteten
kommer att paverka oss. Kalmgatan 33-45 har genomgatt en storféryngring och darmed ar
manga av de boende har familjer med barn i forskolealder. Majoriteten av dessa barn gar pa
de tva forskolor som finns pa Kalmgatan samt Petrejusvagen alldeles i anslutning till rutten
for transporterna.

Det ar mycket oroande att dessa barn skall tvingas andas in dessa farliga partiklar och hojda
kvavedioxidhalter som de tungt lastade lastbilarna kommer att ge upphov till. Dessutom blir
gatumiljon mycket otrygg da lastbilarna kommer att kora pa gatan och skapa farlig trafik som
kan drabba barnen. Dessutom skall barnen dagligen utséttas fér en mycket hogre bullerniva.
Omradet ar idag redan hart belastat bade gallande buller och luftkvalitet pga. Hammarby
fabriksvag strax nedanfor Kalmgatan. Vidare ar Kalmgatan mycket smal (tva bilar kan inte
ens motas pa stora delar av gatan) och manga barn leker har varfor extra trafik ar mycket
olampligt.

Vi skulle darfor vilja se att rutten som gar upp forbi Garagen mot Kalmgatan stryks ur
transportplanen fér sprangmassorna. Vi vill se att endast gangvagen ned mot Hammarby
Fabriksvag anvands for att transportera bort sprangmassorna.”

Sokandes kommentar:

Se svar under 4.4.6.

4.4.9 Anna Stolpe, Hammarbyhojden
Anna Stolpe har inkommit med foéljande yttrande:
"Vi fick igar av en granne hora talas om planerna for sprangning vid Hammarbybacken. Vi

tycker det ar en dalig idé att lastbilar ska kora pa Kalmgatan dar det a&r manga barnfamiljer
som bor. Onskvart om andra vagar valjs i forsta hand.”

Sokandes kommentar:

Se svar under 4.4.6.

4.4.10 Emma Granstrom, Hammarbyhdjden
Emma Granstrom har inkommit med f6ljande yttrande:

"Vi ar en barnfamilj som bor pa Kalmgatan 38. Vi stéller oss mycket tveksamma till transport
av sprangmassor langs Kalmgatan. Det &r en tatbefolkad gata med manga barnfamiljer och
flera forskolor i naromradet. Gatan &r genomgaende smal, och uppfarten vid tornet (dar det
finns garage tillhdrande Kalmgatan 33-45) ar brant vilket kommer medféra extra stora
storningar. Vid snd/halka har vanliga personbilar problem att ta sig upp for den branten.
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Vi bedomer att fardvagen kommer innebéra stora stérningar for boende (och manga andra
som passerar) i omradet, bade vad galler buller, luftkvalitet och sakerhet. Vi foreslar darfor
att Garagen mot Kalmgatan stryks ur transportplanen for sprangmassorna och att enbart
gangvagen ned mot Hammarby Fabriksvag anvands for borttransportering.”

Sokandes kommentar:

Se svar under 4.4.6.

4.4.11 Jan Fristeg, Nacka
Jan Fristeg har inkommit med foljande yttrande:

"Gallande Nacka kommuns vatten. "Vatten” som sagt var. Var ska vi fa plats. Att gora en
konsumentverkligare marknad. Maste inte vissa byggnadsdetaljer med sej in. Maste inte vi
ha ett forflutet. Man maste kunna skilja pa oss och det dar. Ingen avgift tack. Skulle garna se
att tradgardsovninger(?) ar vacker. For att visa mer miljo, galler vi som medborgare? Vart
vadret tog vagen vet gud. Jag tror ni har nat inom jordbruksomradet.”

Sokandes kommentar:

SVOA har svart att svara pa yttrandet da det ar svart att forsta vad Jan Fristeg vill framfora.

4.4.12 Joel Bagler
Joel Bagler med familj har inkommit med f6ljande yttrande:

"Jag har fatt information fran grannar om att det eventuellt planeras att anvanda Kalmgatan
som transportvag for sprangmassor.

Jag finner detta valdigt oroande da jag och min familj bor pd Kalmgatan 37 som ar i direkt
narkontakt med ett av forslagen som transportvag. Oron bottnar sig i att det finns, forskola
och lekplatser dar valdigt manga barn befinner sig och har sin vardag.

| ett av forslagen gar korstrackan fran/till arbetsplatsen upp/ner for backen som gar forbi
garaget ovanfor tornet. Denna backe ar redan idag en farlig punkt for trafikanter, fotgangare
och cyklister. Sikten ar valdigt dalig i svangen nar man ska tar sig ner eller upp fér backen.
Lattare fordon har redan idag svart att ta sig upp under vinterhalvaret och under mildare
vader ar det svart att halla en bra hastighet for att fa ett bra kormonster.

Otaliga ganger har det efterfragats efter farthinder eller likande for att géra denna stracka
sakrare men inga atgarder har utforts.

Forslaget dar rutten gar forbi tornet och knyter an till Hammarby fabriksvag kédnns som ett
mycket sakrare alternativ.”

Sokandes kommentar:
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Se svar under 4.4.6.
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1 Administrativa foreskrifter

Ort: Sickla till Finnboda, Stockholm
Kommun: Stockholms stad och Nacka kommun
Sokande: Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)
Kontakt SVOA: Tomas Hard (08-522 131 22)
Kontaktperson samrad: Sofia Grohn (070-2037390)

Juridiskt ombud: Tomas Underskog (Aberg & co)
Provningsgrund: Tillstdnd enligt 11 kap. 9 § miljdbalken

Tillsynsmyndighet vattenverksamhet: Lansstyrelsen i Stockholm

Provningsmyndighet: Mark- och miljddomstolen vid Nacka Tingsratt
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2 Bakgrund och syfte

2.1 Bakgrund

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) planerar att bygga en ny dagvattentunnel, Nya
Ostbergatunneln, mellan SVOAs anlaggning i Sickla (Stockholm stad) och Saltsjén
(Strommen) i Finnboda (Nacka kommun). Tunneln kommer att passera under Henriksdal
reningsverk och mynna med ett utlopp i Saltsjon (se figur 1 och Bilaga 1).

Idag finns det en befintlig dagvattentunnel, Ostbergatunneln, mellan Sickla och Henriksdal
som leder dagvatten fran Enskedefaltet och Bjorkhagen till Saltsjon via Henriksdals
reningsverk. Tunneln har flera funktioner. Férutom funktionen fér avledning av dagvatten sa
fungerar tunneln aven som braddtunneln for Sicklaanlaggningen och som returvattentunnel
for renat varmevaxlat avlioppsvatten fran Fortum varmepumpverk i Hammarby.

Tunneln ar i dagslaget hart belastad av hoga dagvattenfléden. Kapaciteten ar dessutom
reducerad pa grund av sand- och sedimentansamling i tunnelns lagpunkt. Kapaciteten
riskerar aven att reduceras ytterligare nar havsnivaerna stiger.

Den nuvarande sammankopplingen av dag- och spillvattensystemen medfér att
reningsverkets tunnelsystem och utloppsledningar skulle behdéva anpassas till stora
dagvattenfloden med hoga investeringskostnader som foljd. Med nuvarande
systemutformning sa maste aven en framtida utloppspumpstation fér Henriksdals
reningsverk dimensioneras for mycket hoga dagvattenfloden.

Kapacitetsproblemet i den befintliga dagvattentunneln medfér att braddning av stora volymer
orenat avloppsvatten férekommer vid Sicklaanlaggningen. Okade dagvattenfléden i
framtiden kommer att leda till ytterligare braddningar. Stigande havsnivaer innebar att
utgaende fléden fran Henriksdals reningsverk maste pumpas ut till Saltsjon.

Kapacitetsproblemet i dagvattentunneln medfor aven att mojligheterna att utoka
returvattenflédet fran Hammarbyverkets varmepump kan vara begransade.

Resultat av en inspektion 2008 visade att stora ansamlingar av sediment och trasrester
fanns i dagvattentunneln och att den befintliga tomnings- och rensningsfunktion vid Sickla
pumpstation var obrukbar. Méjligheterna att stdnga av tunneln fér manuellt underhall och
rensning ar starkt begransade beroende pa arbetsmiljoskal och avsaknaden av alternativa
vattenvagar for avledning av dagvatten under rensningsperioden.

2.2 Syfte

Syftet med Nya Ostbergatunneln &r att undanréja de problem som &r férknippade med det
nuvarande kombinerade tunnelsystemet (dag- och spillvatten).
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Nya Ostbergatunneln férstérker kapaciteten fér avledning av dagvatten samt avlastar
Henriksdals reningsverk fran hydraulisk paverkan av dagvatten och frigor kapacitet i befintlig
bradd- och dagvattentunnel.

Den befintlig tunneln skulle da kunna nyttjas fullt ut som braddtunnel for Sicklaanlaggningen
och returvattentunnel varmepumpen i Hammarbyverket.

Nya Ostbergatunneln blir en renodlad dagvattentunnel som knyter samman inkommande
dagvattentunnlar till Sickla, Ostberga- och Bjérkhagentunneln, med Saltsjén. Tunneln
separeras fran ovriga tunnelsystem i Sickla. Driften av Henriksdals reningsverk kommer
darfor att underlattas nar dagvattnet kan avledas annan vag, d.v.s. ej genom reningsverket.
En ny dagvattentunnel medfor aven att kapaciteten for avledning av dagvatten forstarks och
att flédet fran Ostberga- och Bjorkhagentunnlarnas upptagningsomraden kan utdkas utan
negativ paverkan pa reningskapaciteten i Henriksdals reningsverk.

Lokalisering

Nya Ostbergatunneln anléaggs inom den tunnelkorridor som redovisas i Figur 1 och Bilaga 1.
| figuren redovisas aven det inventeringsomrade inom vilket inventering av byggnader,
brunnar m.m. sker. Inventeringsomradet stracker sig ca 300 m utanfér tunnelkorridoren
forutom vid utloppet. Tunneln anlaggs vaster om och parallellt med SVOAs befintliga tunnlar
(Sicklatunnlarna) mellan Sickla anlaggningen och Henriksdals reningsverk. Vid Henriksdal
viker tunneln av i riktning mot reningsverkets befintliga utlopp till Saltsjon. Av sekretesskal
redovisas inga av SVOAs befintliga tunnlar i figuren.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver Nya Ostbergatunnelns strickning som korridor inkl. inventeringsomrade.

Den stdrsta delen av tunnelkorridoren gar genom urban miljé som till stor del bestar av
bostader framst i Hammarby sjostad och Finnboda. Pa Finnbodaberget ligger Danvikshem,
ett aldreboende som byggdes ar 1912-1915. Vag och sparvag som korsar tunnelkorridoren
ar Sodra lanken och Varmdoleden samt Saltsjobanan och tvarbanan. Langs Danviksstrand
vid planerat utlopp lI6per en strandpromenad langs vattnet.

Beskrivning av samrads- och
tillstandsprocessen

Tillstdnd for vattenverksamhet enligt miljobalkens 11 kap. om vattenverksamhet kravs da
huvudtunnel och arbetstunnlar medfér bortledning av grundvatten. Aven tillstand fér de
arbeten som planeras i vatten kravs. Tillstand for vattenverksamhet kommer darfor att sdkas
hos mark- och miljddomstolen. Ansékan hanterar aven buller, vibrationer, stomljud och
utslapp som anlaggningen och transporter medfor.

Planerad vattenverksamhet enligt 11 kap. 3 § MB omfattar:

. Uppférande av en anlaggning i ett vattenomrade (utloppet i Saltsjon)
. Fylining eller palning i ett vattenomrade (vid anlaggning av utloppet)
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. Gravning i ett vattenomrade (vid anlaggning av utloppet)

. Bortledning av grundvatten och utférande av anlaggning for detta (tunnein)

. Tillférsel av vatten for att 6ka grundvattenmangden (tunnel och

skyddsinfiltration)

Detta samradsunderlag ar ett led i den samradsprocess som ska férega ansdkan om
tillstand och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljdbalken. Syftet med samradet ar
att alla som berérs av det planerade projektet i ett tidigt skede skall fa mojlighet att paverka
kommande beslut och lamna upplysningar som sdkanden kan ta hansyn till i den fortsatta
planeringen.

Innan en MKB upprattas ska den som avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard
som kraver tillstdnd enligt 11 kap. Miljobalken, underséka om verksamheten eller atgarden
kan antas medféra betydande miljdpaverkan. Undersdkningen genomférs genom att ett
samradsunderlag tas fram, samt att samrad sker med lansstyrelsen, tillsynsmyndigheten
och de enskilda som kan antas bli sarskilt berérda. | fallet med Nya Ostbergatunneln har
SVOA valt mdjligheten att samrada brett och kombinera undersékningssamradet med det
avgransningssamrad som ska genomforas om projektet skulle bedémas som betydande
miljdpaverkan. Avgransningssamradet behandlar verksamheten eller atgardens lokalisering,
omfattning och utformning samt de miljoeffekter som atgarden eller verksamheten kan
medfora.

Samrads-och tillstandsprocessen for vattenverksamhet beskrivs generellt i figur 2 nedan.
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Figur 2. Beskrivning av tillstandsprocessen for ans6kan om vattenverksamhet. R6d markering visar
var i processen vi befinner oss nu.

Efter samradsperioden sammanstalls en samradsredogorelse som skickas till lansstyrelsen
for formellt beslut om betydande miljopaverkan. Om lansstyrelsen anser att verksamheten
kan medféra en betydande miljopaverkan ska en MKB enligt 6 kap. 35-37 §§ miljébalken
tas fram och skickas in tillsammans med tillstdndsansdkan till Mark- och miljodomstolen for
provning. Ansokan kungors i tidningar sa att de som 6nskar kan ta del av vad som planeras
och har méjlighet att lamna synpunkter under remisstiden. Nar remisstiden ar éver,
synpunkter har bemotts och utretts av Mark- och miljddomstolen, kan domstolen avgora
arendet pa handlingarna, begara kompletteringar eller vid behov halla huvudférhandling och
sedan avgora arendet.

Om verksamheten inte antas medféra en betydande miljopaverkan tas istallet en liten MKB
fram. | den ska de upplysningar som behovs for en bedomning av de vasentliga miljoeffekter
som verksamheten eller atgarden kan férvantas ge beskrivas. For en liten MKB galler inte
kraven pa kungorelse om miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap. 39-41 §§ miljobalken.

Tillstdndsprévningen avslutas genom att domstolen meddelar dom i tillstandsfragan. Ett
tillstand ger rattskraft vilket betyder att en viss negativ miljdpaverkan accepteras under
forutsattning att tillstandet foljs. Lansstyrelsen ar den tillsynsmyndighet som bevakar att
tillstandet for vattenverksamhet efterlevs.
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5 Planerad anlaggning

5.1 Beskrivning av tunnelanlaggningen

5.1.1

Huvudtunnel

Huvudtunnelns langd blir ca 2100 m och borjar i Sickla och avslutas vid strandpromenaden i
Finnboda. Djupet fran markytan till tunnelns tak varierar mellan ca 0 (vid utloppet) och 85
meter (Henriksdalsberget), se figur 3. Tunnelns lagpunkt ligger pa nivan ca -33 m (RH2000)
och ligger vid Sicklaschaktet som ar en del av Henriksdals reningsverk. Har kommer det att
anlaggas en férbindelsepunkt mot Henriksdals reningsverk.

Tunnelsektionen blir ca 20 m? med en bredd pa 4 m och en hojd pa 5 m. Tunneln anlaggs
med en lutning pa minst 1 promille mot lagpunkten och botten forses med en slat
betongbotten som ar akbar.
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Figur 3. Nya Ostbergatunneln i typprofil med start i Sickla (véinster i figur) och avslut i Saltsjén (héger i
figur). Tunnelns lagpunkt som ligger under Henriksdalsberget ar inringad i rott.

Tunneln dimensioneras for ett dagvattenflode pa 18 m3/s. Fran anslutningspunkten vid den
befintliga Ostbergatunneln vid Sickla kommer dagvattnet att rinna i en kort ny tunnelstracka
innan det rinner ner i ett schakt till niva -20 m (RH2000). Efter det I6per Nya
Ostbergatunneln under Sickla och sen vidare under Henriksdals reningsverk, parallellt med
och vaster om de befintliga Sicklatunnlarna. Efter lagpunkten vid Sicklaschaktet rinner
vattnet vidare mot utloppet i Saltsjon.

Vid hogvattenniva i Saltsjon och med ett flode pa 18 m3/s i Nya Ostbergatunneln kommer
vattennivan att ga upp till tunneltaket i anslutningen mellan befintliga Ostbergatunneln och
Nya Ostbergatunneln. Vattennivan vid anslutningspunkten och hela tunneln kommer att
styras av vattenstandet i Saltsjon.

51.2 Arbetstunnlar

Tvé arbetstunnlar planeras fér Nya Ostbergatunneln. Férslag pa lagen for nya tunnelpaslag
har tagits fram, ett i Hammarbyhojden och ett vid utloppet i Finnboda. Lagena redovisas i
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figur 4 och 5 tillsammans med forslagna transportvagar under byggskedet. Arbetstunneln i
Hammarbyhdjden ska pluggas igen efter byggskedet medans arbetstunnel vid utloppet ska
fungera som servicetunnel for rensning och underhall efter fardigstallandet. Under driften
forses arbetstunnlarna med betongbarriarer for att férhindra odnskad bakatstrémning av
hoga dagvattenfléden. Arbetstunnlarnas strackning haller pa att projekteras och redovisas
darfor inte i figurerna.

Figur 4. Foreslaget paslagsldge (tunnelmynning) till arbetstunnel vid Hammarbyhdjden inkl. féreslagna
transportvagar under byggskedet. Arbetstunnelns strackning redovisas ej.
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Figur 5. Foreslaget paslagsldge (tunnelmynning) till arbetstunnel vid Finnboda i Nacka inkl. féreslagna
transportvagar under byggskedet. Arbetstunnelns strackning redovisas ej.

5.2 Beskrivning av utloppskonstruktionen

Vid Saltsjon finns idag ett befintligt utlopp med utloppsror fran Henriksdals reningsverk samt
ett dagvattenutlopp fran befintliga Ostbergatunneln. Den senare ska inom SFAL-projektet
byggas om till utlopp fér Henriksdals reningsverk (se avsnitt 5.5.2). Nya Ostbergatunnelns
utlopp kommer att ligga ca 40-100 m 6ster om det befintliga utloppen enligt inringat omrade i
figur 5. Foreslagen utloppskonstruktion innebar att befintligt bergrum i anslutning till Saltsjon
forlangs Osterut (figur 6 och 7).

Mellan bergrummet och strandkanten anlaggs en forskarning som ska rymma utloppet for
dagvatten. Sjalva utloppet anlaggs sedan som en betongkonstruktion (dagvattenkulvert) i
mark utanfor bergrummet. Den kommer att mynna ca 10 m ut i vattnet och ligga under
vattenytan. Som jamférelse mynnar befintligt utlopp ca160 m ut i vattnet.
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Figur 6. Typskiss av utloppskonstruktion i Saltsjon
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Figur 7. Vanster figur: Typskisser av utloppet i plan med anslutning till befintligt bergrum via
reglerkammare. Observera att det exakta laget inte ar bestamt. Hoger figur: Sektion av utloppet.
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5.3 Planerade arbeten

5.3.1 Tunneldrivning

Tunneldrivningen kommer att ske i tva fronter fran de bada arbetstunnlarna.
Tunneldrivningsmetoden som har valts for detta projekt ar konventionell borrning och
sprangning. Denna metod ar vanlig for drivning av tunnlar i hart berg.

For att undvika paverkan pa grundvattnet i omradet kommer tunneln kontinuerligt att
forinjekteras (tatas). Vanligtvis borras ca 20 - 25 m langa injekteringshal i form av en skarm
utanfor den blivande tunnelkonturen. Injekteringsmedel av till storsta del cementblandning
trycks in i borrhélen for att tata sprickor i berget och minska grundvatteninlackage i tunneln.
Vid passagen 6ver planerad tunnelbana (se avsnitt 5.5) utfors troligtvis tunneln med cirkular
sektion och férses med en vattentat betonginkladnad (lining) pa en stracka av ca 60 m for att
undvika utlackage av dagvatten. Det befintliga bergrummet vid Henriksdalsverkets
nuvarande utlopp utvidgas dsterut for att inrymma den nya tunneln (figur 7).

Efter sprangning lastas frigjorda bergmassor ut efter utventilering av spranggaserna. Alla
bergmassor gar ut genom arbetstunnlarnas paslag och transport av bergmassor sker enligt
forslag i figur 4 och 5.

Vid arbetstunnlarna behdvs etableringsytor i anslutning till tunnelmynningen (paslaget).

5.3.2 Anlaggning av utloppet

Schaktning kommer att ske tvars strandpromenaden, fran vattnet mot férskarningen in till
tunneln. | strandkanten kommer befintligt erosionsskydd att schaktas bort. Av botten langs
planerat utlopp (dagvattenkulvert) kommer troligtvis muddring att behdva ske. Hur massor
da hanteras beskrivs i ansékningshandlingen.

For att dagvattenkulverten ska ligga stabilt i vattnet kommer eventuellt palning ske ner till
berg. Sjalva palningen sker med slagna stalrérspalar och sedan installeras
dagvattenkulverten pa de palade stéden. En viss aterfyllnad behdver ske kring palarna.

Aterstalining kommer vid avslutat arbete att ske av erosionsskyddet i strandlinjen samt
strandpromenaden.

5.4 Transporter och hantering av bergmassor

Byggandet av dagvattentunneln kommer medféra berg-, jord och eventuellt muddermassor
samt byggmaterial behdver transporteras. Bergmassorna kommer att transporteras ut via
arbetstunnlarnas paslag. De jord- och muddermassor som behdéver schaktas bort vid
tunnelpaslag och utlopp férvantas resultera i relativt sma volymer.

Bergmassorna transporteras med lastbil fran arbetstunnlarna och vidare till
mottagningsanlaggningar for atervinning som ballast vid anlaggningsarbeten och/eller direkt
till anlaggningsverksamheter sasom vag- eller bostadsbyggen. Antalet fordon per dygn
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kommer att styras av vilken mangd som kan transporteras per fordon. Sprangning och
lastning sker direkt i tunneln vilket innebar att ingen omlastning sker pa etableringsytan. |
driftskede kommer ingen transport och hantering av bergmaterial att ske.

Potentiella transportvagar redovisas i figur 4 och 5.

5.5 Skyddsatgarder

En tillfallig stalspont kommer under byggskedet att anldggas runt schakt- och
mudderomradet vid utloppet. Stalsponten kommer saledes att ga ut i vattnet och anlaggas
som en lada. Detta utférs for att begransa grumlig och spridning av férorenade sediment till
Saltsjon.

For att ytterligare minska spridning av eventuella féroreningar fran sedimenten och minimera
grumlingen kommer muddringen troligtvis att utféras med en sa kallad miljdskopa.

Skyddsinfiltration kommer under byggskedet att planeras fér vid omraden langs
tunnelkorridoren som ar kansliga for en eventuell grundvattensankning.

5.6 Angransande anlaggningar
5.6.1 Tunnlar

1.1.1.1 Befintliga

Nedan beskrivs identifierade berganlaggningar inom inventeringsomrade for Nya
Ostbergatunneln:

o Ett flertal av Stockholm vattens befintliga tunnlar inkommer till Sicklaanlaggningen,
bl.a. den befintliga Ostbergatunneln. En dagvattentunnel, tva spillvattentunnlar och en
returvattentunnel |6per sedan dster om och parallellt med den planerade Nya
Ostbergatunneln. Den befintliga dagvattentunneln léper vidare under Henriksdals
reningsverk for att sedan vanda uppat och ansluta till reningsverkets utlopp till
Saltsjon. Vid utloppet leds dagvattnet ut till Saltsjon tillsammans med det renade
avloppsvattnet fran reningsverket via befintligt utlopp.

e Delar av Sodra lankens tunnlar ligger inom inventeringsomradet, pafarts- och
avfartsramper vid Sickla samt tunnelsystem mellan trafikplats Sickla och
Varmdoleden (se figur 1 och bilaga 1).

e Stockholm Exergi har en tunnel i Sickla som kommer att korsas av Nya
Ostbergatunneln

e Saltsjébanan gar in i en bergtunnel under Henriksdalsberget

1.1.1.2 Planerade
Planerade undermarksanlaggningar som identifierats inom inventeringsomradet ar féljande:
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e Inom projektet Stockholms framtida avloppsrening (SFAL) planeras en ny
avloppstunnel med strackning fran Bromma till Sickla. Inom projektet utvecklas
Henriksdals reningsverk och Bromma reningsverk kan stangas ned.
Sicklaanlaggningen kommer aven att utvecklas och detta arbete pabdrjas under
2019. En miljddom med malnummer M 3980-15 meddelades 2017-12-14.

¢ Ny strackning av tunnelbanans bla linje till Nacka kommer att korsa under Nya
Ostbergatunneln (se figur 8). Byggstart av arbetstunnlar och spartunnlar planeras till
2019 respektive 2020. Huvudférhandling i domstol genomfordes under februari 2019.
Dom kommer att meddelas i juni 2019.

Figur 8. Nya tunnelbanans lige i férhallande till Nya Ostbergatunnelns korridor.
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5.6.2 Utlopp

Henriksdalsverket har ett befintligt utlopp i Saltsjon bestdende av tre parallella
utloppsledningar for avloppsvatten. Dessa ska inom SFA-projektet kompletteras med tva nya
utloppsledningar (miljdgdom M 3980-15) fér att hantera den o©kade mangden renat
avloppsvatten nar Brommatunneln till Sickla byggts klart. De planerade utloppsledningarna
kommer att anlaggas i lage for befintliga Ostbergatunnelns dagvattenutlopp (ej i bruk). | figur
9 redovisas lagen pa befintliga och planerade utlopp i forhallande till lage fér Nya
Ostbergatunnelns planerade utlopp. Observera att avlioppsledningarna gar langre ut i vattnet
(ca 160 m) &n den planerade dagvattenledningen for Nya Ostbergatunneln (ca 10 m).
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Figur 9. Befintliga utloppsror fran SVOAs tunnlar inkl. lage for tva nya utloppsrors (SFAL) vaster om
dessa. Nya Ostbergatunnelns utlopp kommer att ligga nagonstans inom inringat blatt omrade.

5.7 Tidplan

Byggstart av Nya Ostbergatunneln planeras till 2022. Den totala byggtiden beraknas vara ca
4ar varav 3 ar utgor tunneldrivning. Tunneln kan vara fardigstalld 2025 och tas i drift
samtidigt som den utbyggda Sicklaanlaggningen.

Under samma tidsperiod kommer arbeten med utloppet for SFAL paga och anslutning av
Brommatunneln till Sickla-anlaggningen samt anlaggning av nya tunnelbanan till Nacka.
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6 Alternativ

6.1 Nollalternativ

| nollalternativet, det vill sdga i det fall projektet inte genomférs, kommer inte en ny
dagvattentunnel och utlopp att byggas i det angivna omradet. Befintliga tunnelsystem
kommer fortfarande att vara kombinerade och kapacitet kan inte frigéras till den befintliga
dagvattentunneln mellan Sickla och Henriksdal. Belastningen pa och driften av Henriksdals
reningsverk kommer i ett nollalternativ att forsvaras vid hoga dagvattenfloden da allt
kombinerat vatten maste behandlas i reningsverket och fléda ut genom befintligt utlopp.
Risken for braddningar blir stérre &n om Nya Ostbergatunneln byggs. Ett nollalternativ
forsvarar aven en utdkning av flodet fran befintliga dagvattentunnlars upptagningsomrade.

6.2 Alternativa strackningar

En forstudie genomférdes under 2018 med avsikt att ta fram forslag till tunnelstrackningar
med beaktande av tekniska krav och samtidigt minimera risker och paverkan pa miljé och
manniskors halsa samt paverkan pa tredje part. Inledningsvis utreddes fem alternativa
strackningar for den nya dagvattentunneln, (se figur 10). Utav dessa forordades
tunnelalternativ 3, vilket har valts for fortsatt utredningsarbete, s.k. systemhandlingsarbete.
Detta samrad behandlar saledes alternativ 3. Alternativ 4 och 5 utesléts i ett tidigt skede da
recipienten Svindersviken ansags olampliga pa grund av extremt férorenade sediment och
Sicklasjon olamplig som recipient pa grund av den ringa vattenvolymen. Nedan redogors
kortfattat for de tunnelalternativen (Alternativ 1 och 2) som studerats och valts bort.
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Figur 10. Alternativa tunnelstrackningar fran forstudien. Strackningen for valt alternativ 2 projekteras
fortfarande och kommer att ligga nagonstans inom framtagen tunnelkorridor.

6.2.1 Bortvalt tunnelalternativ 1, Sickla — Hammarby sjo

Tunnelalternativ 1 ansluts i Sickla mot Ostbergatunneln pa en punkt placerad uppstréms i
forhallande till befintlig anlaggning. Tunneln passerar darefter under Hammarby sjéstad och
foljer i stort Tvarbanans strackning. Vid Lumaomradet viker tunneln av mot norr for att
ansluta till ett stigschakt mot markytan. Fran stigschaktets évre del ansluts tunneln till en
utloppskonstruktion med utlopp i Hammarby sj6. Tunnelns langd blir ca 1050 m.
Arbetstunnlar anlaggs fran den befintliga anlaggningen i Sickla och ansluter ej mot
Henriksdal.

6.2.2 Bortvalt tunnelalternativ 2, Sickla — Danvikskanal

Tunnelalternativ 2 anlaggs vaster om, och parallellt med befintliga Sicklatunnlar i riktning
mot Henriksdals reningsverk. Vid Sicklaschaktet (Henriksdal) viker tunneln av i riktning mot
reningsverkets gamla utlopp vid Danvikskanalen. Den nya tunneln ansluter sedan till en



NYA OSTBERGATUNNELN Samradsunderlag vattenverksamhet

UNDERLAG 1.0
GALLANDE 2019-04-04 20 (35)

befintlig braddavloppstunneln. Det befintliga, gamla, utloppet vid Danvikskanalen blir efter
utbyggnad ett gemensamt utlopp fér braddavloppstunneln och fér den nya dagvattentunneln.
Tunnelns langd blir 1925 m. Precis som for det valda alternativet anlaggs arbetstunnlar fran
den befintliga anlaggningen i Sickla och ytterligare en arbetstunnel. Tunneln kan ha en
forbindelsepunkt mot Henriksdals reningsverk vid Sicklaschaktet.

6.2.3 Motiv till valt alternativ

Det valda alternativet med en tunnel till det befintliga utloppet i Saltsjon ar det mest
fordelaktiga sett ur aspekter som berdr miljé, omgivningspaverkan och markdisposition.
Omfattningen av mudderarbeten ar jamférbar med alternativ 2 men i mindre omfattning ar
alternativ 1. | Hammarby sjé som ar recipient for alternativ 1 bedéms sedimenten vara
kraftigt férorenade jamfort med de andra tva alternativen.

| valt alternativ leds dagvattnet till Iage for befintligt utlopp och ansluts till befintlig
konstruktion (reglerkammare) i berget. SVOA disponerar marken vid Henriksdals befintliga
utlopp vilket underlattar byggprocessen. Dispens fran strandskydd erfordras troligtvis for alla
alternativ.

6.3 Alternativ teknik

7

Alternativ teknisk utformning for tunneldrivning har diskuterats med tidigt avfardats i
forstudien. Den alternativa metoden som studerats ar sa kallad fullortsborrning Tunnel
Boring Machine (TBM-borrning). Denna metod skulle innebara att hela tunneln borras istallet
for sprangs. Metoden valdes bland annat bort for att borrmaskinen tar mycket plats och inte
kan drivas fran foreslagna paslagslagen. | dvrigt har ingen alternativ teknik studerats.

Beskrivhing av omradet

7.1 Geologi och grundvatten

Marknivaerna langs den planerade tunnelkorridoren varierar mellan ca £0 m (strandzonen)
och ca +58 m (Henriksdalsberget). Marken utgdrs av hardgjorda ytor och naturmark och
berg i dagen féorekommer langs en stor dela av strackan, framst norr om Varmddvagen.
Langs korridoren finns ett flertal svaghetszoner i berget identifierade enligt
Byggnadsgeologiska kartan och de tva storsta korsas vid Sicklasjon och Trafikplats Lugnet
(Varmdoleden).

Jordlagren langs den tunnelkorridoren bestar av fyllning pa lera ovan moran och berg (figur
11). Bergnivan varierar mellan ca +58 m (Henriksdalsberget) och ca -25 m (under
svaghetszonen vid Varmdovagen).
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Figur 11. Jordarter langs planerad tunnelkorridor
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Den planerade utloppsledningen ar belagna péa norra sidan av Henriksdalsberget i Nacka
kommun och mynnar i Strommen, Saltsjon. Berget sluttar har brant mot vattnet och
vattendjupet 10 m ut fran stranden ar ca 6 m. Sjalva sjobotten bestar till 6vervagande del av
moran pa berg éverlagrad med sediment.

Grundvatten finns i sprickor i berget men aven i friktionsjorden under leran, i sa kallade
undre grundvattenmagasin. | den dversta fyllningsjorden finns med storsta sannolikhet aven
grundvatten, i sa kallade 6vre grundvattenmagasin. Grundvattennivaerna varierar med arstid
och nederbdrd men tidigare matningar av grundvattennivaerna i de undre
grundvattenmagasinen visar att nivan langs tunnelkorridoren varierar mellan ca +0,2 m och
upp till ca +10 m (Kvarnholmsvagen). | lagpartierna mellan Sickla och Henriksdal varierar
grundvattennivaerna mellan +0,5 m och +3 m.

7.2 Ytvatten och bottenforhallanden

Strdmmen (Saltsjon) ar idag den primara recipienten for utslapp av renat avloppsvatten fran
bade Bromma och Henriksdals avloppsreningsverk. Strommen &r en ytvattenférekomst (se
avsnitt 8.2.1) och klassificeras som kraftigt modifierat vatten med hansyn till paverkan som
foljer av hamnverksamheten i Strommen. Férhallandena i Saltsjon ar inte sarskilt
gynnsamma for fiskens reproduktion. Vid tidigare utférda dykningar i SFAL-projektet har
ytterst lite bottenvegetation patraffats.

Bottensedimenten vid lage for utloppet ar troligtvis 16sa och innehaller féroreningar. Prover
har tagits i samband med det nya utloppet som ska anlaggas for SFAL, vaster om Nya
Ostbergatunnelns planerade utlopp (se figur 9). Resultaten visade da att sedimenten
innehaller fororeningar i mycket hog halt av bly, zink och PAH-féroreningar. En provtagning
for Nya Ostbergatunnelns utlopp planeras att ske under varen 2019. Observera att utloppet
enbart kommer att stracka sig ca 10 m ut i vattnet jamfért med SFAL-utloppet som ska
stracka sig ca 160 m ut i vattnet.

Under projekteringen anvands foljande vattenstand i Saltsjon:
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7.3 Fororenade omraden

Utdrag 6ver potentiellt férorenade omraden har uttagits ur EBH-databasen
(efterbehandlingsdatabas) for inventeringsomradet dar objekt enligt MIFO (Metodik for
inventering av férorenade omraden) presenteras i figur 12. Objekten enligt MIFO
klassificeras enligt fyra riskklasser:

* Klass 1: Mycket stor risk for manniskors halsa och miljo
* Klass 2: Stor risk

* Klass 3: Mattlig risk

* Klass 4: Liten risk.

Inom inventeringsomradet aterfinns 47 registrerade MIFO-objekt. Tva objekt finns i riskklass
2, tre objekt finns i riskklass 3, ett objekt i riskklass 4 och resterande ar ej riskklassade. Ett
av objekten som ar har riskklass 2 har status delatgard. 13 stycken av de ej riskklassade har
noterats som status atgard och fem stycken som status delatgard. Fyra stycken objekt inom
inventeringsomradet har sanerats till kanslig markanvandning eller mindre kanslig
markanvandning, dessa objekt redovisas inte i figur 12.

De tva objekten med riskklass 2 har primar verksamhet verkstadsindustri med halogenerade
kolvaten respektive bekampningsmedelstillverkning dar en delatgard ar utférd. De tre
objekten med riskklass 3 har primara verksamheter gummiproduktion, plantskola och
verkstadsindustri med halogenerade kolvaten.
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Figur 12. Potentiellt fororenade omraden inom inventeringsomradet enligt MIFO (Metodik for
inventering av fororenade omraden)
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7.4 Naturmiljo

Den syddstra delen av inventeringsomradet, séder om Sicklasjon, ligger inom
Nackareservatets naturreservat (se figur 12) och omfattas av riksintresse for friluftsliv enligt
miljébalken 3 kap. 6 § (se figur 13). Pa vastra Sickla i Sickla Park finns ett antal skyddsvarda
trad, framst ek, inom inventeringsomradet. Omradet fér utloppet ingar i ett
strandskyddsomrade.

Figur 12. Utstrackning av Nackareservatet inom inventeringsomradet.
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7.5 Kulturmiljo

Den nordligaste delen av tunnelkorridoren, omradet norr om Vastra Finnbodavagen samt
omradet for utloppet, ingar i riksintresse for kulturmiljévard enligt miljdbalken 3 kap. 6 § (figur
13). Det finns aven ett antal fornlamningar inom hela inventeringsomradet. Dessa kommer
narmare att beskrivas i den miljokonsekvensbeskrivning som ska tas fram till ansokan.

Figur 13. Riksintressen och fornlimningar inom inventeringsomradet for Nya Ostbergatunneln
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8 Planer och bestammelser
8.1 Planer

Med undantag for utloppsledningen i Nackas strandlinje finns det gallande detaljplaner inom
tunnelkorridoren. For vissa av dessa, dar tunneln kommer att korsa kvartersmark, kan en
planandring komma att behévas. Tunnelstrackning anpassas for att minska intranget pa
enskilda fastigheter. Processen med andring av berdrda detaljplaner sker parallellt med
tillstandsprocessen for vattenverksamhet.

Stockholm stad har ett pagaende programarbete for stadsdelarna Hammarbyhojden och
Bjérkhagen. Exploateringsomradet sammanfaller med Nya Ostbergatunnelns sodra
inventeringsomrade dar foreslaget paslagslage vid Hammarbyhojden ligger (se figur 4).
Detta paslag ska dock pluggas igen vilket innebar att planlaggning troligtvis ej behdvs.

Detaljplanearbete pagar aven inom Stockholm stad fér att maojliggéra utbyggnad av
tunnelbanans bla linje mot Nacka.

| Nacka pagar detaljplanering av Henriksdal som stracker sig mellan Henriksdals trafikplats
och Finnboda park. Stiftelsen for Danvikshem bygger ett nytt vardboende och
seniorbostader i omradet kring Danvikshem. Detaljplaneomradet stracker sig inte ner till
strandpromenaden i Finnboda och omréadet for Nya Ostbergatunnelns norra tunnelpaslag
kommer inte att omfattas av detaljplanen.

8.2 Miljokvalitetsnormer
8.2.1 Ytvatten

Vattenforvaltningen, en del av lansstyrelsen, bedémer vattenférekomsternas ekologiska och
kemiska status. Malet for alla ytvattenférekomster ar att nd hég ekologisk status och god
kemisk status. | de fall det inte har kunnat nas inom planerad tid, har tidplanen behovt
justeras for respektive vattenforekomst. Ibland behdvs dispens for en del féroreningar som
forekommer nationellt och historiskt.

Omradet for utloppets placering ingar i vattenforekomsten Strommen (Saltsjon) som bedéms
ha mattlig ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus.

Kvalitetskravet for ekologisk status ar satt med avseende pa de hydromorfologiska
forhallandena i vattenférekomsten. Det bedoms vara ekonomiskt orimligt att vidta alla de
atgarder som kravs for att nd god ekologisk status i vattenférekomsten. Med avseende pa
Overgddning ar en tidsfrist till 2027 satt for att uppna god ekologisk status.

For kvalitetskravet god kemisk ytvattenstatus, forutom bromerade difenyleter och kvicksilver
och kvicksilverforeningar (som overskrider gransvardena i samtliga vattenférekomster), finns
det undantag och en tidsfrist till 2027 for antracen, bly och blyféreningar samt tributyltenn
foreningar.
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8.2.2 Luft

Miljokvalitetsnormer for luft ar gransvarden for féroreningsnivaer som inte far dverskridas.
For narvarande finns miljokvalitetsnormer gallande utomhusluft fér bland annat kvavedioxid,
kvaveoxid, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon och bly. |
urban miljé ar framforallt kvavedioxid och partiklar relevanta att undersoka. Aven bensen
finns i trafikbelastade miljoer men berakningar har visat att miljokvalitetsnormen for bensen
klaras i hela Stockholmsregionen.

8.2.3 Buller

Miljokvalitetsnormen fér omgivningsbuller ar en slags malsattningsnorm. | férordningen star
att det ska efterstravas att omgivningsbuller inte medfér skadliga effekter pa manniskors
halsa. Normen foljs nar stravan ar att undvika skadliga effekter pa& manniskors halsa av
omgivningsbuller. Verksamhetsutovare ska genom sin egenkontroll strava efter att begransa
bullerstorningar.

9 Forvantad miljopaverkan

Saval byggskedet av tunnel och utlopp som den kommande driften av dagvattentunneln
medfor en risk for en paverkan pa omgivningen. Typ av paverkan och i vilken omfattning den
sker beror till stor del av val av lage, teknisk utformning, genomférandet och den kommande
driften.

Nedan beskrivs de miljdaspekter som anses betydande och som kommer att
vidareutvecklas i den miljokonsekvensbeskrivning som ska tas fram. Bedomningen av den
forvantade miljopaverkan har gjorts utifran den berérda platsens forutsattningar och varden,
samt utifran projektets paverkan pa olika intressen. Den fortsatta projekteringen kommer att
ge underlag for att mer specifikt bedoma miljopaverkan fran den nu aktuella anlaggningen.

Som helhet bedéms projektet ha en positiv miljopaverkan d& Nya Ostbergatunneln kommer
att avlasta Henriksdals reningsverk och minska braddningar. Det valda alternativet bedoms
vara den mest hallbara I16sningen.

9.1 Ytvatten

9.1.1 Tunnelstrackning

Under byggtiden uppkommer lanshallningsvatten som bestar av inlackande grundvatten,
nederbdrdsvatten samt spol- och processvatten. Processvatten ar vatten som anvands vid
sprangning av tunneln. Lanshallningsvattnet kan komma att innehalla cementrester fran
injektering och forstarkning, sprangamnesrester, borrkax, samt oljespill fran maskiner och
hydraulsystem. Sprangamnesrester i vattnet kan orsaka hoga kvavekoncentrationer.
Lanshallningsvatten hanteras pa arbetsplatsen genom sedimentation, oljeavskiljning och
eventuell dvrig rening.
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Under byggskedet av Nya Ostbergatunneln kommer allt lanshallningsvatten att aviedas till
Henriksdals reningsverk for rening. Det kommer saledes inte ske nagot utslapp av
lanshallningsvatten i byggskedet till nagon recipient utan rening.

Inget ytvatten beddms bli negativt berdrt av tunnelstrackningen, varken i bygg- eller
driftskedet.

9.1.2 Utlopp

En viss grumling av bottensediment kommer att ske vid anlaggning av utloppet. Det innebar
att det finns risk for spridning av partiklar och féroreningar. Som skyddsatgard kommer
darfor en spont att installeras i vattnet och skarma in arbetsomradet i vattnet. Denna tas bort
forst da alla arbeten ar utférda och da uppgrumlade partiklar atersedimenterat till botten. Pa
grund av stornings- och féroreningssituationen i Saltsjon finns inga kanda férekomster av
kansliga djur- och vaxtarter i omradet. En viss grumling och erosion kan forvantas i vattnet
vid driftskedet da hoga dagvattenutfloden sker.

Nya Ostbergatunnelns utlopp kommer att ligga ca 40-100 m 6ster om befintligt utlopp och
beddms darfor inte 6ka belastningen pa Saltsjon jamfort med nollalternativet. Det totala
flodet till vattenomradet vid utloppen kommer inte att 6ka jamfért med om dagvattnet hade
flodat ut tilsammans med renat avloppsvatten fran Henriksdals reningsverk (se
nollalternativet). Den nya tunneln medger dock en utdkning av flédet fran befintliga
dagvattentunnlars upptagningsomrade.

| nollalternativet férsvaras aven en utokning av flodet fran befintliga dagvattentunnlars
upptagningsomraden.

9.2 Grundvatten
9.2.1 Byggskede

Under byggskedet av tunneln (totalt ca 4 ar) och bergrum till utioppet kommer grundvatten
fran berggrunden att lacka in, aven om berget kontinuerligt tatas (injekteras). Om inlackaget
blir for stort kan grundvattenmagasin i ovanliggande jord sankas av, vilket medfér att
forekommande lera draneras. Nar lera draneras minskar dess volym och risk for
marksattningar finns, vilket kan medféra skador pa byggnader och infrastruktur. En sattning
kan ge sprickor i vaggar eller kdrvande dorrar. Aven ledningar kan paverkas och i varsta fall
ga sonder.

| detta skede &r det &nnu inte utrett vilka leromraden langs Nya Ostbergatunnelns korridor
som kan komma att paverkas av samt vilka konsekvenser en grundvattensankning kan leda
till. En inventering av ledningar och byggnaders grundlaggning kommer att utforas inom hela
inventeringsomradet.

En grundvattennivasankning kan aven paverka energibrunnar genom minskat energiuttag.
Det kan aven innebara att grundvattenstromningen okar eller andras, vilket kan medfora att
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eventuella féroreningar i grundvattnet forflyttas. Om férorenat grundvatten lacker in i tunneln
under byggskedet kan fororeningar spridas till nya omraden i grundvatten. | figur 14
redovisas de brunnar som enligt brunnsarkivet hos Sveriges geologiska undersokning
(SGU) finns redovisade. En vidare inventering kommer att ske hos respektive kommun.

Figur 14. Brunnar inom inventeringsomradet fér Nya Ostbergatunneln.
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922 Driftskede

Under driftskedet kommer huvudtunneln att vara fylld med dagvatten och da kunna generera
ett utlackage istallet for ett inlackage. Vattennivan i tunneln kommer att styras av
dagvattenflddet och omgivande grundvattentryck men framst av vattenstandet i Saltsjon.
Den stdrsta delen av tunneln ligger under Saltsjons vattenstand och kommer darfor alltid
vara fylld med vatten. Skillnaden i vattenstand mellan anslutningspunkten vid befintliga och
Nya Ostbergatunneln och Saltsjon bestdmmer gradienten. Flédet sker saledes alltid mot
Saltsjon. Bedomningen ar att ett utlackage ger en liten paverkan pa omgivande
anlaggningar men den fortsatta projekteringen kommer att ge underlag for en mer specifik
beddmning.

Inlackage av grundvatten kommer under driftskedet att kunna ske i arbetstunnlarna och i de
delar av huvudtunneln vid Sickla som ej kommer att vara vattenfyllda.

9.3 Buller, stomljud och vibrationer

Driften av dagvattentunneln beddéms inte medféra nagon risk fér stérande buller, stomljud
eller vibrationer. Det finns daremot en risk for storning vid byggskedet. Buller och vibrationer
som kan orsaka en storning kan generas vid sprangning, borrning, transporter, eventuell
spontning m.m. Paverkan fran buller kommer framst ske i anslutning till de bada
tunnelpaslagen (etablering, sprangning och flaktar) och anldggande av utloppet (sprangning,
spontning och palning).

Vid anlaggningsskedet foljs Naturvardsverkets allméanna rad om buller fran byggplatser NFS
2004:15. Det innebar sarskilda begransningar under vissa tider. Riktvardena ar tillampliga
for bade buller och stomljud.

Omfattningen av stomljuden beror pa bergets kvalitet vid tunneldrivningen och hur
byggnader ar grundlagda. Byggnader med grundlaggning direkt mot berg kommer att
paverkas mest.

Stomljud uppstar nar bergtunneln drivs genom berget vid borrning och sprangning, samt vid
borrning for injektering. Ljudet uppkommer av vibrationer som fortplantas i berget och férs
vidare till ovanliggande byggnader. Stomljudets styrka beror pa avstand till tunnelfronten,
egenskaper hos berget, tunnelns djup samt ifall byggnaderna ar anlagda direkt pa berg eller
inte.

Vibrationer beror pa sprangningsteknik och bergkvalitet. Till foljd av vibrationer kan skador
pa byggnader och anlaggningar uppsta. Vilka byggnader och anlaggningar som kan ligga i
riskzonen for vibrationsskador haller pa att utredas narmare.
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9.4 Luft

Vid sprangning och evakuering av spranggaser intraffar en kortvarig férhojning av
spranggaser i anslutning till paslagen Berakningar och uppféljning fran olika tunnelprojekt
under senare ar (exempelvis Sédra Lanken) visar att dessa gaser spads ut och sprids
tamligen fort i omgivningsluften och bedéms inte innebara nagra halsoeffekter eller
medverka till att nagon miljokvalitetsnorm for luft dverskrids. Halterna av spranggaser
varierar med vindforhallanden, sprangmedelstyp och salvstorlek. Dessa parametrar ar
avgorande for att halla halterna nere for att uppratthalla luftkvalitetsmalen. Utvadring av
spranggaser kan upplevas som stérande om ventilationen mynnar i anslutning till
bostadsomraden.

| dvrigt genomfdrs ett antal aktiviteter under byggtiden som medfér direkt och indirekt
utslapp till luft. Byggtrafik fran de bada paslagslagena och arbetsmaskiner kommer att bidra
till lokalt forsamrad luftkvalitet. Byggarbeten ger aven upphov till damning som kan vara
storande for narliggande bostader.

9.5 Naturmiljo

Den preliminara bedémningen ar att inga naturvarden paverkas negativt under varken bygg—
eller driftskedet. Tunneln passerar under Nackareservatets del i Sickla park. Omradet bestar
dar av ytligt berg och troligtvis tunna jordlager och fylinadsjord. Vaxtligheten ar med stérsta
sannolikhet ej grundvattenberoende utan suger sitt vatten fran ett ytligt markvatten som inte
paverkas av den djupare tunnelns dranerande effekt under byggskedet.

En naturvardesinventering kommer att utforas i lage for de bada paslagen.

9.6 Kulturmiljo

| bygg- och driftskedet beddms i nulaget inga kulturmiljovarden paverkas negativt av
verksamheten. Detta kommer vidare att utredas till miljiokonsekvensbeskrivningen.

9.7 Boendemiljo

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att omfatta bade konsekvenser for miljon och for
manniskors halsa. For att tydliggoéra delar av det senare brukar ett stycke om boendemiljé
sarskilt anges. | detta projekt utgérs dock huvuddelen av paverkan pa manniskors
boendemilj6 av faktorer som redan beskrivits ovan.

Fortsatta grundvattenutredningar och bedémd paverkan av en grundvattenbortledning
kommer att tas fram for att kunna sakerstalla att konserverna for boendemiljon minimeras,
se vidare kapitel 9.2 ovan.

Aven buller, vibrationer och stomljud kan ha paverkan pa boendemiljéer under byggskedet,
se kapitel 9.3.

Lukt kan aven ha en negativ paverkan pa boendemiljon, se avsnitt 9.4.
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9.8 Landskapsbild

De bada tunnelpaslagen kommer att paverka landskapsbilden. Tunnelpaslaget vid
strandpromenaden i Finnboda kommer att anlaggas med en betongport. Arbetstunneln
kommer saledes att fungera som en infarts- och servicetunnel under driftskedet.
Tunnelpaslaget vid Hammarbyhojden ska efter byggskedet pluggas igen men kan anda
paverka landskapsbilden. lllustrationer éver bada paslagslagena kommer att tas fram till
miljokonsekvensbeskrivningen.

9.9 Rekreation och friluftsliv

Rekreationsmajligheter och friluftsliv beddms endast paverkas i begransad omfattning under
byggskedet, framfor allt Iangs strandpromenaden vid utloppet i Finnboda.
Strandpromenaden kommer dock att vara tillganglig under hela byggskedet.

En paverkan kan aven ske vid anlaggande av tillfartsvagar till paslagen. Fortsatta
utredningar kommer att goras for att kunna bedéma nar och i vilkken omfattning
rekreationsmojligheter och friluftsliv riskerar att paverkas.

| driftskede beddms inte verksamheten ha nagon negativ paverkan pa rekreation- och
friluftslivet i omradet.

9.10 Kumulativa effekter

Da tunnelkorridoren ligger nara eller korsar ett antal grundvattenpaverkande
undermarksanlaggningar kommer de kumulativa effekterna av dessa att bedémas i
miljdkonsekvensbeskrivningen. Nya Ostbergatunnelns utlopp kommer &ven att ligga néara
befintligt utlopp for Henriksdals reningsverk och kommande utlopp for SFAL. Kumulativa
effekter av paverkan fran dessa kommer aven att beskrivas .

10 Fortsatta utredningar

Fortsatta utredningar for att identifiera risker for negativa konsekvenser av en
grundvattenbortledning under framfoér allt byggskedet kommer att genomféras inom
inventeringsomradet, likval som framtagande av skyddsatgarder. Bedémningen ar att den
eventuella negativa paverkan kommer att kunna hanteras genom skydds- och
skaderegleringsatgarder. Sjalva projekteringen av tunneln, arbetstunnlarna och utloppet
pagar i ett systemhandlingsarbete.

For att beddma omfattningen av skyddsobjekt som ar grundvattenberoende eller paverkas
av ett utlackage inom inventeringsomradena utférs darfér en I6pande inventering av
brunnar, férorenade omraden samt sattningskansliga byggnader, anlaggningar, ledningar
m.m. som kan skadas till foljd av verksamheten.
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Hydrogeologiska faltundersokningar pagar och kommer att fortsatta under hela bygg- och
driftskedet i form av ett kontrollprogram. Nya grundvattenror kommer att installeras och
geotekniska faltundersokningar utféras. Bland annat tas prov pa leran som analyseras for
beddmning av dess sattningskanslighet.

Undersodkningar och provtagningar av bottensedimenten kommer att utféras i vattnet vid
lage for utloppet.

Buller- och stomljudsutredningar kommer att utféras och identifiera omraden som ar kansliga
for storningar. Aven omraden dar det foreligger risk for vibrationsskador kommer att
identifieras.

Naturvardesinventeringar kommer att utféras vid de bada paslagslagena.
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Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser [till 2 kap. och 26 kap. 19 §
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Byggnadsgeologiska kartan (Stockholm stad)

Stockholm Vatten och Avlopp, Stockholms framtida avloppsrening, 2015. Utloppsledning —
Konsekvensbeddmning ur ett miljdperspektiv

Stockholm Vatten och Avlopp, 2018. Utredning Nya Ostbergatunneln
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155000 156000 157000 Bil aga 1

6578000

Teckenforklaring

Tunnelkorridor
Inventeringsomrade

g

6577000

Hammarby sj6

Hammarby sistad
i

Projekt:
Nya Osterbergatunneln

Ritad av: Anders Retzner

6576000

© Open Stockholm, Lantméteriet, Geodatasamverkan
Datum: 2019-03-20

A3, Skala: 1:10,000

Koordinatsystem: SWEREF 99 18 00

0 80 160 240 320 400
Meter

ol STOCKHOLM
L8 VATTEN
¥ OCH AVFALL



segroh
Textruta
Bilaga 1


156|000

bxﬁ/:___:,

6578000
|

Henriksdal

157|000

Teckenforklaring

Tunnelkorridor
Inventeringsomrade

Projekt:
Nya Osterbergatunneln

Ritad av: Anders Retzner

© Open Stockholm, Lantméteriet, Geodatasamverkan
Datum: 2019-03-20
A3, Skala: 1:4,700

Koordinatsystem: SWEREF 99 18 00

0O 40 80 120 160 200
T T ] Meter

ol STOCKHOLM
L8 VATTEN
¥ OCH AVFALL




156|000 157|000

Henriksdal

Teckenforklaring

6577000
|

—= : N, ey + — Tunnelkorridor
. = w s ; LR RN . °
Inventeringsomrade

Vaskgrasenatels natumeservat

Projekt:
Nya Osterbergatunneln

Ritad av: Anders Retzner

© Open Stockholm, Lantméteriet, Geodatasamverkan
Datum: 2019-03-20

A3, Skala: 1:4,700

Koordinatsystem: SWEREF 99 18 00

0O 40 80 120 160 200
T T ] Meter

ol STOCKHOLM
L8 VATTEN
¥ OCH AVFALL

Nackareservatefs naturreservat




156000
™

6576000

o=

156000

Teckenforklaring

Tunnelkorridor
Inventeringsomrade

Projekt:
Nya Osterbergatunneln

Ritad av: Anders Retzner

© Open Stockholm, Lantméteriet, Geodatasamverkan
Datum: 2019-03-20

A3, Skala: 1:4,700

Koordinatsystem: SWEREF 99 18 00

0O 40 80 120 160 200
T T ] Meter

=) STOCKHOLM
/8 VATTEN
&' OCH AVFALL




Bilaga 2

mom02.docx 2012-03-2814

SWECO %

MINNESANTECKNINGAR

UPPDRAG UPPDRAGSLEDARE DATUM

Tillstdndsansdkan Nya Ostbergatunneln Sofia Gréhn 2019-06-20

UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV

13007758 Liselott Fredriksson

PLATS Lansstyrelsen | Stockholm DATUM 2019-05-06 TID 13:00

NARVARANDE  Sofia Grohn Sweco Environment AB SG
Liselott Fredriksson Sweco Environment AB LF
Thomas Hard Stockholm Vatten och Avfall TH
Malva Ahlkrona Lansstyrelsen Stockholm MA
Anders Lundin Miljéférvaltningen Stockholm AL
Annika Klarnas Jacobsson Nacka Kommun AKJ

Avgransningssamrad infor ansékan om tillstand enligt miljobalken for
anlaggandet och drift av en ny dagvattentunnel

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) planerar att bygga en ny dagvattentunnel, Nya
Ostbergatunneln, mellan SVOAs anléggning i Sickla (Stockholm stad) och Saltsjén (Strommen)
i Finnboda (Nacka kommun). Tunneln kommer att passera under Henriksdal reningsverk och
mynna med ett utlopp i Saltsjon. Syftet med Nya Ostbergatunneln &r att undanréja de problem
som ar férknippade med det nuvarande kombinerade tunnelsystemet (dag- och spillvatten).

Tillstand for vattenverksamhet enligt miljobalkens 11 kap. om vattenverksamhet kravs da
huvudtunnel och arbetstunnlar medfér bortledning av grundvatten. Aven tillstand fér de arbeten
som planeras i vatten kravs. Tillstand for vattenverksamhet kommer darfér att sékas hos mark-
och miljddomstolen. Ansékan kommer dven hantera buller, vibrationer, stomljud och utslapp
som anlaggningen och transporter medfor.

Planerad vattenverksamhet enligt 11 kap. 3 § MB omfattar:

e Uppférande av en anlaggning i ett vattenomrade (utloppet i Saltsjon)

e Fyllning eller palning i ett vattenomrade (vid anlaggning av utloppet)

e Gravning i ett vattenomrade (vid anlaggning av utloppet)

e Bortledning av grundvatten och utférande av anlédggning for detta (tunneln)

o Tillférsel av vatten for att 6ka grundvattenmangden (tunnel och skyddsinfiltration)
Infor tillstdndsprocessen ska samrad hallas enligt 6 kap. miljébalken. Detta samrad utférs som
ett undersdkningssamrad.

Nedanstadende minnesanteckningar ar skrivna i I6ptext och det mest relevanta som
presenterades och diskuterades under samradsmaotet har antecknats. | 6vrigt bilaggs den
presentation som SVOA och Sweco héll under métet.
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Introduktion av projektet

Métet inleddes med presentationsrunda dar alla moétesdeltagare kort presenterade sig med
namn och roll samt uppgift i aktuellt &rende.

TH berattade varfér en ny dagvattentunnel behdvs. For det forsta behdvs en 6kad kapacitet for
avledning av dagvatten da dessa volymer ar storre an forut och for det andra ska Henriksdals
reningsverk avlastas fran hydraulisk paverkan av dagvatten.

TH berattade vidare i stora drag vad och hur det ska byggas. Det som ska byggas ar en ny
dagvattentunnel som ska ga mellan Sicklaanlaggningen i Hammarbybacken med utlopp i
Saltsjon. Tunneln kommer bli cirka 2100 meter Iang. Tunneln ska tas fram med konventionell
uttagsmetod genom borrning och sprangning. Tva arbetstunnlar kommer anlaggas varav
arbetstunneln i Finnboda &ven blir servicetunnel med avstédngningsanordning. Planerad
byggstart ar satt till 2022 och driftsattning till 2026. Tunnelsektionerna blir 20 m2-tunnel
(motsvarande SFA-tunneln mellan Bromma och Henriksdal). Arbetstunnlarna blir nagot stérre
pa 25 m? for att fa plats med tuber for ventilation. MA fragade om tunneln kommer att bli
saltvattenfylld i drift och TH svarade att det kommer den bli.

Genomgang samradsunderlag

Tunnelstrackningen

SG redovisade tunnelstrackningens ungefarliga lage pa en karta. Strackningen ar inte helt
faststalld, framforallt inte arbetstunnlarna, och redovisades darfor som en korridor for
paverkansomrade. SG fortsatte att beratta om tunnelmynningen vid starten som kommer ha sitt
lage i Hammarbyskogen och dar pluggas igen. Hammarbyskogen utgor ett
exploateringsomrade for Stockholm stad. SG berattade att en naturvardesinventering ar
genomférd av Stockholm stad kring Hammarbybacken. Skog kommer férsvinna med planerad
exploatering (inte bara Nya Ostbergatunneln) men en gron kil kommer bevaras.

SG berattade vidare om komplexiteten i den infrastrukturen och bebyggelse som tunnein
kommer att korsa. Det &r mycket tunnlar i berget och hansyn ska bland annat tas till Sédra
lanken, tvarbanan, Stockholm exergi, nya tunnelbanan, Saltsjdbanan m.m. SG visade
inventeringsomradet och berattade att fastigheterna inom omradet kommer samradas med. SG
visade ocksa en karta pa planerade transportvagar av bergmassor och etablering samt ett foto
dar tunnelmynning ar tankt.

MA fragade om det kommer tas fram en masshanteringsplan fér byggskedet och namnde risken
for sulfid-haltigt berg. AL flikade ocksa in och ndmnde att hdnsyn maste tas till vad berget
innehaller, vilket AL menade ar svart att veta och framforallt Iangt ned. AL berattade att massor
inte langre ses som en resurs nu nar bostadsbyggandet har bromsats och att det darfér behdvs
en plan for masshantering. AL tipsade om att titta pa hur man har gjort i tunnelbanan och hur
domstolen bedomt det. Sedan kan det géras en grov plan som uppdateras arligen och ar ett
levande dokument eftersom forutsattningar kan andras. TH svarade att man far titta pa de
krossar som finns ndra och kapaciteten i dem. SVOA har insikt i andra projekt och kan férutse
vart det finns kapacitet. TH instamde att det ska tas fram en masshanteringsplan.
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AL namnde att det vid Sicklaanlaggningen ar utfartsvagar for bortforsling av berg (pa visad
karta) och att dessa transportstrackor kraver tillstand fran Trafikverket. AL namnde att fran
kommunens sida ser de garna att det sker batutlastning vid Finnboda och tipsade om att ta
kontakt med Amanda Baumgartner pa Trafikkontoret pa Stockholms stad géllande fragor kring
koldioxidutslapp och buller i samband med transporter. TH ndmnde att forutsattningar for
sjotransporter finns och kan vara ett alternativ till vagtransporter.

SG visade foto pa tilltankt plats for tunnelmynning i Saltsjon samt var det befintliga utloppet
ligger i forhallande till det. Pa bild syntes aven en férbindelse mellan nya och gamla tunneln. TH
berattade att férbindelsen gors mellan gamla och nya tunneln fér att kunna komma in med
battre (storre) fordon da den gamla infarten ar for liten. SG fortsatte och berattade att det
kommer behdva schaktas upp 6ver strandpromenaden och att omradet kommer spontas in.
Forst sker schaktning pa land och sedan sker muddring i vatten.

TH namnde att arbeten kommer ske innanfér grumlingsskydd och att vissa arbeten aven
kommer krava avsankning av vattennivan innanfér spanten. TH sa ocksa att det kommer
skapas en provisorisk vag langs strandpromenaden eftersom det ar ett populart promenadstrak.
Det kommer aven hallas en vag oppen till snickeriet som ligger nara.

MA undrade vad det ar fér naturmiljé pa land vid tunnelns utlopp och fragade om en inventering
kommer goéras. SG visade miljon pa bild och namnde att den kommer behdva aterstallas efter
utférda arbeten. MA sa att det sakert ar fororenade sediment i sjon och att
sedimentférhallandena ska beskrivas i MKB:n. MA fortsatte och sa att eventuella naturvarden i
sjon ocksa ska beskrivas. MA tyckte ocksa att ett extra muddringsskydd kan behévas i tillagg till
sponten. TH berattade att man genomfért en sedimentprovtagning och en bergkartering. Berget
kommer fram snabbt vilket innebar att det &r grunda sediment. Inga resultat fran provtagningen
har kommit an men TH bekraftade att det saklart ar ndgot som ska hanteras.

SG berattade att det troligtvis inte behdver palas i vattnet eftersom det ar berg ganska grunt. TH
fyllde i att det blir en integrerad betongkonstruktion med betongben ner mot botten.

MA undrade dver kvaverester i tunneln efter sprangning och vad som hander med dem. TH
forklarade att kvavet finns i bergmassorna som slussas ut och att berget vattnas nar det
karteras vilket gor att kvavet da pumpas ut med processvattnet och inte blir kvar i tunneln.

SG visade vilka jordarter som finns langs strackningen. Det ar mycket berg men nagra
lersvackor dar undersokningarna fokuseras pa sattningskanslighet. SG namnde att om dessa
omraden draneras finns det risk for sattningar i leran. SG gick vidare igenom pagaende
geotekniska undersokningar och berattade att det inte var faststallt om kérnborrningar ska
genomforas i berget eftersom det kanske redan finns underlag att tillga fran bl.a. nya
tunnelbanan.

SG berattade att det endast har gjorts en preliminar bedémning av miljokonsekvenser till féljd av
projektet och att MKB:n inte ar pabdrjad én. SG gick igenom de konsekvenser som bdérjat
funderas 6ver i byggskede och i driftskede. Det ar arbeten i vatten som medfér grumling sa som
muddring och schaktning i strandlinje. For detta planeras spont och eventuellt Idns med
siltgardin som skyddsatgard. Driftskedet medfér att utloppet fér dagvatten flyttas cirka 40 meter
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Osterut fran befintligt utlopp, i 6vrigt ar det ingen férandring. SG namnde att trots konsekvenser
sa finns det mycket fordelar med att tunneln byggs.

SG berattade om grundvatten och att det framférallt kommer ske ett inlackage i starten da
tunneln ar tom. Konsekvensen ar risk for sattningar och paverkan pa energibrunnar. SG
berattade vidare att byggskedet kommer vara cirka 4 ar varav 3 ar ar arbete i berget. SG
namnde ocksa att tunneln ska injekteras men att kumulativa effekter ar svara att bedéma.

SG fortsatte presentationen och berattade om buller. Det kommer uppsta buller fran borrning i
bdrjan av byggtiden, cirka 3 manader, fran flaktar som kommer anvandas under hela byggtiden i
4 ar samt buller fran schakt som kommer vara ca 3 manader i borjan av byggtiden. Samma typ
av buller uppstar vid bada tunnelmynningarna. Vid arbetet med utloppet kommer buller uppsta
fran schaktarbeten under cirka 6 manader. Boende bedéms inte bli paverkade enligt de
berakningar som gjorts.

SG berattade om stomljud och vibrationer och att inventering av vibrationskansliga hus gors
inom radien 150 meter fran tunnelstrackningens. MA fragade om det finns kulturhistoriska
byggnader som maste hanteras eller pa nagot satt forberedas for vibrationer. SG trodde inte att
det fanns nagot férutom Danvikshem som bara eventuellt kommer paverkas.

SG presenterade vilken naturmiljé som finns i omradet men att det inte ar sa valdigt mycket
forutom ett litet omrade som tillhér Nacka naturreservat. MA tyckte att det ar viktigt att titta pa
hur traden (ekarna) i naturreservatet far sin vattenférsorjning eftersom en
grundvattenavsankning kan stora vattenférsorjningen.

AL fragade hur tat tunneln blir. TH svarade att de inte kommit s& langt som att bestdamma
funktionskravet men att hydrogeologiska undersoékningar och berakningar kommer ligga till
grund for att redogora vilket inlackage som forvantas. SG berattade om svaghetszoner som
behdver tas extra hansyn till och att det ska jobbas vidare med befintligt underlag for att komma
fram till vad nésta steg dar ar.

SG sa att det troligtvis inte finns nagra naturvarden av betydelse i vattnet. MA frdgade da om
det finns kunskap om arkeologiska varden pa sjobotten. SG visade en slide med kulturmiljon i
fokus dar tva noteringar finns vaster om utloppet samt en notering Oster ut. Bilden visade aven
att omradet som tillhér Nacka ar inom riksintresse for kulturmiljévard.

SG presenterade vad for typ av rekreation/friluftsliv som ska tas hansyn till och att det i stort sett
endast ar strandpromenaden vid strandkanten. Vardet i Hammarbyskogen ska undersdkas
vidare.

MA fragade om arbetena som gors kan paverka grundvattenféroreningar och att detta bor
beskrivas i MKB:n. SG svarade att MIFO har legat till grund for att far en dverblick var det kan
finnas féroreningar men att det sen blir provtagning déar det ska schaktas i tunnelmynningen.

SG visade vilka myndigheter/fastigheter/organisationer som ingar i samradskretsen. SG stallde
en fraga till AKJ hur Nacka kommun hanterar dessa drenden da det inte framgick vart

samradsunderlaget natt fram. AKJ sa att det &r nagot av en akilleshal for kommunen och nagot
de maste ta tag. AKJ tar pa sig att kommunicera ut samradsunderlaget till berérda avdelningar i
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Nacka kommun. TH namnde att det ar viktigt att samrada med Trafikkontoret,
Exploateringskontoret och Stadsbyggnadskontoret.

MA sa att Stadsmuseet bor vara med i samradskretsen gallande den gamla vagen som gar fran
Danvikshem ner till strandpromenaden i Finnboda.

MA sa att ett beslut kommer skrivas om betydande miljdpaverkan och om lansstyrelsen har
nagot tillagg till vad de vill ska presenteras i MKB:n utéver det som diskuterats pa motet.

SG fragade om miljokvalitetsnormer (MKN) och hur omfattande en beskrivning av dem ska
vara. MA svarade att det ska beskrivas hur de olika klassningarna paverkas och att ett
resonemang ska féras dar det framgar varfor det inte finns en risk att paverka dem. SG fragade
om det verkligen hor till uppdraget eftersom det ar en flyttad utslappspunkt och inte en ny. MA
menade att utsldppet av dagvatten ar en foljdverksamhet men att utloppet flyttas en bit. MA
tyckte anda att det vore bra att resonera kring MKN. SG sa att det &r samma recipient och att
det darfor inte bor ske nagon andring i paverkan fran dagens utslapp.

AKJ namnde att Havs och Vattenmyndigheten kanske kan radfrdgas om detta. AKJ resonerade
att vattnet i det gamla utslappet boér bli renare da det endast blir utslapp av renat avloppsvatten
dar. AKJ menade att det kan ordnas rening pa vagen i den nya tunneln sa att det totala vattnet
man slapper ut da blir renare. Alla hall med om att det bor kunna hanteras som ett kort flytt av
utloppet inom samma vattenférekomst.

MA namnde att det bor skrivas hur SVOA har radighet for vattenverksamhet, bade bortledning
och eventuell infiltration.

MA sa att samradsredogorelsen kan skickas i samband med att ansdkan skickas. Den behéver
séledes inte skickas direkt efter att samradet ar klart.

SG visade den tilltankta innehallsforteckningen till den MKB som ska skrivas och inga
kommentarer kring upplagget gjordes.

TH avslutar med att beratta om inriktningsbeslut pa SVOA och att det &nnu inte finns nagot
genomférandebeslut for anlaggandet av tunnein.

Sekreterare

Liselott Fredriksson, Sweco Environment
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Bilaga 3

en Meddelande 1(3)
P
y Lansstyrelsen |
Datum Beteckning
5 Stockholm 2019-08-02 531-15281-2019
Enheten for mark- och vattenskydd Stockholm Vatten och Avfall
Malva Ahlkrona AB

Att. Tomas Hard
Tomas.hard@svoa.se

Avgr_ansningssamréd om tillstand till vattenverksamhet for
nya Ostbergatunneln, ny dagvattentunnel, Stockholm
kommun och Nacka kommun

Lansstyrelsen konstaterar att den planerade vattenverksamheten i Stockholm och
Nacka kommun, enligt er beddmning kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan.

Ni omfattas darmed av kraven pa att gora en specifik miljobedomning enligt 6
kap. 28 8 miljobalken.

Innehall miljokonsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla de uppgifter samt ha den omfattning
och detaljeringsgrad som framgar av 6 kap. 35-37 §§ miljobalken vilka preciseras
1 16-19 88 miljobeddmningsférordningen (2017:966).

Lansstyrelsen bedomer utifran vad som framkommit under samradet att foljande
aspekter &r sarskilt viktiga att behandla i miljokonsekvensbeskrivningen:

e Bergkvalitet med hansyn till féroreningsrisk fran bland annat sulfider.
e Masshantering och masshanteringsplan.

e Saltvattenintrdngning i berget genom tunneln.

e Buller i byggskede.

e Transporter i byggskede och eventuella sjotransporter.
e Grumling och storning i ytvattnet.

e Eventuella férorenade sediment i vattnet.

e Fororenade massor och fororeningsspridning.

e Fornldmningar inklusive fornldmningar i vattnet.

e Lanshallningsvattnets kvalitet.

o Konsekvenser av kvaverester i tunnel och bergkross.
e Sé&ttningskénsliga byggnader och andra objekt.

e Paverkan pa sarskilt kansliga byggnader, till exempel kulturhistoriskt
vardefulla byggnader eller anlaggningar som trappan ned fran
Danvikshem, fran vibrationer.

e Verifiering av genomforbarhet av skyddsatgarder sasom infiltration,
exempelvis genom falttester.

Postadress BesOksadress Telefon E-post/webbplats
Lansstyrelsen Stockholm Regeringsgatan 66 010-223 10 00 stockholm@lansstyrelsen.se
Box 22067 Fax www.lansstyrelsen.se/stockholm

104 22 STOCKHOLM 010-223 1110
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Meddelande 2 (3)

Datum Beteckning

2019-08-02 531-15281-2019

e Redovisning av eventuell paverkan pa miljokvalitetsnormer.

e Sokandens radighet for vattenverksamhet inklusive infiltration.

e Samordning med andra aktorer i omradet sasom nya tunnelbanan.
e Naturvardesinventering pa land och vatten.

e Kontroll av miljépaverkan, inklusive paborjade eller tilltankta méatningar
av vattenkvalitet, grundvattennivaer och sattningar.

Samradskrets

Lansstyrelsen anser att den samradskrets som presenterades pa samradsmatet den
6 juni bor vara tillracklig. Om ni under samradsprocessen far kannedom om nya
forhallanden kan ni behdva samrada med ytterligare organisationer eller personer.

Bakgrund

Stockholm Vatten och Avfall AB avser att ansoka om tillstand hos mark- och
miljodomstolen enligt 11 kap. miljébalken till byggnation av en ny
dagvattentunnel, Ostbergatunneln, i Stockholms och Nacka kommun. Tunneln ska
forbattra kapaciteten for avledning av dagvatten samt avlasta Henriksdals
reningsverk fran dagvatten. Vattenverksamheten omfattar arbeten vid utloppet i
Saltsjon, tunneldrivning, bortledning av grundvatten och aterforsel av grundvatten
genom infiltration.

Ovriga upplysningar
Enligt 15 8 miljobedémningsforordningen ska miljokonsekvensbeskrivningen tas

fram med den sakkunskap som kravs i fraga om verksamhetens eller atgardens
sérskilda forutsattningar och forvéntade miljoeffekter.

Om den planerade verksamheten eller atgarden forandras i storre omfattning
under samradsprocessen eller om det drojer lang tid innan ansokningshandlingar
inkommer kan det kréavas ett nytt samrad.

Beslutande

Beslut om att detta meddelande avslutar samradsarendet hos Lansstyrelsen har
fattats och godkénts digitalt av tillférordnad enhetschef Sara Frodin Nyman med
miljohandlaggare Malva Ahlkrona som féredragande.



Meddelande

Datum

2019-08-02

Kopia till:

Sofia Grohn, sofia.grohn@sweco.se

Liselott Fredriksson, liselott.fredriksson@sweco.se

Anders Lundin, anders.lundin@stockholm.se

Annika Klarnés- Jacobson annika.klarnas-jacobson@nacka.se

Sa héar hanterar vi dina personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa hittar du pa
www.lansstyrelsen.se/dataskydd.

Beteckning

531-15281-2019
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Bilaga 4 - Foljebrev samradsutskick

R4 VATTEN
2 OCH AVFALL

Stockholm 29 april 2019

Till myndigheter och organisationer inom inventeringsomrédet for Nya Ostbergatunneln

Inbjudan till samrad enligt miljiébalken

Stockholm Vatten och Avfall planerar att bygga en ny dagvattentunnel fran Sicklaanlaggningen vid
Hammarbybacken till Saltsjon vid Finnboda. Den ar en del av Stockholms klimatanpassning och
behdvs for att leda regn- och smaltvatten ut i Saltsjon utan att belasta Henriksdals reningsverk. Tun-
neln kallas Nya Ostbergatunneln eftersom den blir en férlangning pa dagvattentunneln fréin Ost-
berga och ska ta hand om dagvatinet frén Enskedefaltet och Bjsrkhagen.

SAMRADSPROCESSEN

Stockholm Vatten och Avfall kommer att lamna in en tillsténdsansékan till Mark- och miljddomstolen.
Ansokan behandlar vattenverksamhet men bland annat Gven luftburet buller, stomljud, vibrationer
och transporter under byggtiden.

Innan ansdkan lamnas in till domstolen ska samréd héllas med intressenter, myndigheter och orgo-
nisationer som berdrs av projektet. Detta samrad utgdr ett avgransningssamréd. Syftet ar att ge moj-
lighet att lamna synpunkter som Stockholm Vatten och Avfall kan ta hansyn till i den fortsatta plane-
ringen.

Samrédet pagér fram till den 24 maj 2019. Las mer om projektet i den bifogade broschyren. Mer
underlag finns att ta del av pd svoa.se/nyaostbergatunneln.

Den 13 maij kl 16.00-21.00 bjuder vi in till ett samréddsmote med Oppet hus i GlashusEtt, Lugnets
allé 39. Projektet presenteras kl 16.00 och kI 19.00 och det finns majlighet att stélla fragor.

Synpunkter [dmnas skriftligt (mérkt med diarienummer 18MB1337) till registraturet@svoa.se eller
Stockholm Vatten och Avfall AB, 106 36 Stockholm

Med vénlig hélsning

Tomas Hérd

Projekiledare

Stockholm Vatten och Avfall
Tel: 08-522 131 22

e-post: tomas.hard@svoa.se

Stockholm Vatten och Avfall
Stockholm Vatten och Avfall AB org.nr556969-3111

106 36 Stockholm | Beséksadress: Bryggeriviagen 10, Bromma | 08-522 120 00
www.svoa.se | kund@svoa.se

En del av Stockholms stad
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STOCKHOLM
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' OCH AVFALL

Stockholm 29 april 2019

Till fastighetséigare inom inventeringsomradet for Nya Ostbergatunneln

Inbjudan till samrad enligt miljiébalken

Stockholm Vatten och Avfall planerar att bygga en ny dagvattentunnel fran Sicklaanlagg-
ningen vid Hammarbybacken till Saltsjon vid Finnboda. Den ar en del av Stockholms kli-
matanpassning och behdvs fér att leda regn- och smaltvatten ut i Saltsjon utan att belasta
Henriksdals reningsverk. Tunneln kallas Nya Ostbergatunneln eftersom den blir en forléng-
ning p& dagvattentunneln fran Ostberga och ska ta hand om dagvatinet frén Enskedefdltet
och Bjorkhagen.

SAMRADSPROCESSEN

Stockholm Vatten och Avfall kommer att [dmna in en tillstdndsansokan till Mark- och milje-
domstolen. Ansdkan behandlar vattenverksamhet men bland annat éven luftburet buller,
stomljud, vibrationer och transporter under byggtiden.

Innan ansdkan lamnas in till domstolen ska samrad héllas med alla fastighetségare som
berdrs av projektet. Detta samréd utgdr ett s& kallat avgrénsningssamrad. Syftet ar att ge
mojlighet att ldmna synpunkter som Stockholm Vatten och Avfall kan ta hansyn till i den
fortsatta planeringen.

Samré&det pagar fram till den 24 maj 2019. Las mer om projektet i den bifogade broschy-
ren. Mer underlag finns att ta del av p& svoa.se/nyaostbergatunneln.

Den 13 maqj bjuder vi in till ett samrédsmate, dar projektet presenteras och du har méjlig-
het aft stalla fragor.

Tid: 13 maj Oppet hus kIl 16.00-21.00.
Presentation av projektet kI 16.00 och kI 19.00
Plats: GlashusEtt, Lugnets allé 39

Synpunkter [amnas skrifiligt (markt med diarienummer 18MB1337) till
registraturet@svoa.se eller Stockholm Vatten och Avfall AB, 106 36 Stockholm

Stockholm Vatten och Avfall
Stockholm Vatten och Avfall AB org.nr556969-3111

106 36 Stockholm | Beséksadress: Bryggeriviagen 10, Bromma | 08-522 120 00
www.svoa.se | kund@svoa.se

En del av Stockholms stad



HAR DIN FASTIGHET EN ENERGIBRUNN?

Som en del i planeringen av Nya Ostbergatunneln genomfér Stockholm Vatten och Avfall
en inventering av enskilda brunnar inom inventeringsomradet. Om du som fastighetsagare
har information om fér oss kénda eller okdnda brunnar ber vi aft du kontaktar oss p&
adressen registraturet@svoa.se eller Stockholm Vatten och Avfall AB, 106 36 Stockholm.
Ange diarienummer 18MB1337 samt fastighetsbeteckning, typ av brunn, léngd samt om
mojligt utférandedr.

Med vanlig halsning

Tomas Hérd

Projektledare

Stockholm Vatten och Avfall
Tel: 08-522 131 22

e-post: tomas.hard@svoa.se
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Stockholm 11 september 2019

Till fastighetséigare inom inventeringsomrédet fér Nya Ostbergatunneln

Inbjudan till samrad enligt miljiébalken

Stockholm Vatten och Avfall planerar att bygga en ny dagvattentunnel fran Sicklaanlagg-
ningen vid Hammarbybacken till Saltsjon vid Finnboda. Den ar en del av Stockholms kli-
matanpassning och behdvs fér att leda regn- och smaltvatten ut i Saltsjon utan att belasta
Henriksdals reningsverk. Tunneln kallas Nya Ostbergatunneln eftersom den blir en forléng-
ning p& dagvattentunneln fran Ostberga och ska ta hand om dagvatinet frén Enskedefdltet
och Bjorkhagen.

SAMRADSPROCESSEN

Stockholm Vatten och Avfall kommer att [dmna in en tillstdndsansokan till Mark- och milje-
domstolen. Ansdkan behandlar vattenverksamhet men bland annat éven luftburet buller,
stomljud, vibrationer och transporter under byggtiden.

Innan ansdkan lamnas in till domstolen ska samrad héllas med alla fastighetségare som
berdrs av projektet. Detta samréd utgdr ett s& kallat avgrénsningssamrad. Syftet ar att ge
mojlighet att ldmna synpunkter som Stockholm Vatten och Avfall kan ta hansyn till i den
fortsatta planeringen.

Samrédet p&gar fram till den 3 oktober 2019. Las mer om projektet i den bifogade
broschyren. Mer underlag finns att ta del av p& svoa.se/nyaostbergatunneln.

Synpunkter [amnas skriftligt (markt med diarienummer 18MB1337) till
registraturet@svoa.se eller Stockholm Vatten och Avfall AB, 106 36 Stockholm

Stockholm Vatten och Avfall
Stockholm Vatten och Avfall AB org.nr556969-3111

106 36 Stockholm | Beséksadress: Bryggeriviagen 10, Bromma | 08-522 120 00
www.svoa.se | kund@svoa.se

En del av Stockholms stad



HAR DIN FASTIGHET EN ENERGIBRUNN?

Som en del i planeringen av Nya Ostbergatunneln genomfér Stockholm Vatten och Avfall
en inventering av enskilda brunnar inom inventeringsomradet. Om du som fastighetsagare
har information om fér oss kénda eller okdnda brunnar ber vi aft du kontaktar oss p&
adressen registraturet@svoa.se eller Stockholm Vatten och Avfall AB, 106 36 Stockholm.
Ange diarienummer 18MB1337 samt fastighetsbeteckning, typ av brunn, léngd samt om
mojligt utférandedr.

Med vanlig halsning

Tomas Hérd

Projektledare

Stockholm Vatten och Avfall
Tel: 08-522 131 22

e-post: tomas.hard@svoa.se
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Nya Ostbergatunneln byggs fran Sicklaanlaggningen vid Hammarby-
backen fill Saltsjon vid Finnboda. Vid Sickla kanal kommer tunneln att
passera cirka 30 meter under marknivan.




En ny dagvattentunnel

tor ett renare Ostersjon

Stockholm Vatten och Avfall planerar att bygga en ny dagvattentunnel

frén Sicklaanlaggningen vid Hammarbybacken till Saltsion. Den ar en del

av Stockholms klimatanpassning och behdvs fér att leda regn- och smalt-

vatten ut i Saltsjén utan att belasta Henriksdals reningsverk.

Tunneln kallas Nya Ostbergatunneln,
eftersom den blir en férlangning pé& dagvat-
tentunneln fran Ostberga och ska ta hand
om dagvattnet frén Enskedefaltet och Bjork-
hagen.

ANPASSAD FOR ETT ANDRAT KLIMAT
Den tunnel som tar hand om dagvattnet
frén Soderort idag ér sammankopplad med

utloppsledningarna frén Henriksdals renings-

verk. Det medfér flera problem. Ett exempel
ar att det blir s& trangt i ledningarna vid
kraftiga regn att avloppsvatten ibland méste
braddas och slappas ut orenat. Med kom-
mande klimatférandringar kan vi férvanta
oss fler kraftiga regn. Havsnivan berdknas
ocksé bli hogre i framtiden, vilket forsamrar
kapaciteten pé& vattenledningarna.

Genom att separera dagvattnet frén renings-

verkets avloppsvatten kan vi undvika att
behoéva slappa ut orenat avloppsvatten vid
skyfall. Tunneln blir en del av stadens néd-
vandiga klimatanpassning fér framtiden.

SAMRAD

Som en del av planeringen av Nya Ost-
bergatunneln genomfér Stockholm Vatten
och Avfall véren 2019 ett avgransnings-
samréd — eft tidigt samrad med de som &r
berérda av planerna. Syftet med samrédet
ar att alla som berdrs av projektet i eft tidigt
skede ska f& majlighet aft p&verka komman-
de beslut.

Enligt planen ska tunneln barja byggas
2022 och vara klar 2025.

Fakta: Dagvatten i Stockholm

Dagvatten ar regn- och smalt-
vatten frén tak och andra harda
ytor i stadsmiljo. Vattnet skdljer
med sig féroreningar och kan
orsaka dversvamningar.

‘ Samréadsbroschyr Nya Ostbergatunneln.indd 3

Ungefar halften av dagvattnet

i Stockholm leds tillsammans
med avloppsvatten till eft re-
ningsverk, resten rinner orenat
ut i sjdar och andra vattendrag.

Dagvattnet som leds till re-
ningsverken férsamrar renings-
processen och kan leda till att
man tvingas sléppa ut orenat
avloppsvatten vid héga fléden.

2019-04-15 10:16:43 ‘



Tunneln byggs mellan Sicklo-

anlédggningen och Saltsjén

Nya Ostbergatunneln byggs frén norra Tunnelstrackningen behdver anpassas till L
Hammarbyhdjden och passerar under Ham-  bade geologiska férutsatiningar och andra

marbybacken, Sickla kanal, Sickla udde, tunnlar i omrédet. Vi behover bland annat

Varmdaleden, Henriksdalsberget och myn- ta hansyn till andra avloppsledningar som

nar sedan ut i Saltsjon vid Finnboda. Den ansluter till Henriksdals reningsverk och fill

exakta strackningen ar @nnu inte bestamd. nya tunnelbanan som kommer att byggas ut

Omradet som tunneln kommer att byggas fill Nacka.

inom ar markerat pa kartan till héger.

| eft omrade som stracker sig cirka 300 me-
Till storsta delen kommer tunneln att byggas  ter utanfor tunnelkorridoren kommer byggno-
under bostader i Hammarby sjostad, Hen- der, brunnar med mera att inventeras infor
riksdal och Finnboda. Den kommer ocksa att  bygget av tunneln.
passera dldreboendet Danvikshem.

2100 meter lang

® Huvudtunnelnns langd blir ca 2100 meter  ® Tvé arbetstunnlar behévs fér att bygga
och bérjar vid Sicklaanlaggningen och tunneln. Férslaget ar att en tunnelmynning
slutar vid strandpromenaden i Finnboda. ska ligga i skogen vaster om Hammarby-
backen och en vid Finnboda nedanfér
Danvikshem. Tunneln byggs frén bada
hallen genom att borra och spranga.

® Djupet fran markytan till tunnelns tak
varierar mellan O m (vid utloppet) och
ca 85 m (Henriksdalsberget).

e Utloppet fran tunneln anldggs som en
betongkonstruktion som mynnar under
vattenytan ca 10 meter ut frén strandkan-
ten i Finnboda.

e Tunneln blir ca 20 m?2 (4x5 meter).

* Tunneln kommer att luta med 1 promille,
dvs 1 meter per 1000 meter.

Henriksdals-

H .
ammarby berget

backen Sadr Nya tunnel- Varmds- Kvarnholms- Saltsjon vid

|anken banan leden vagen Finnboda

- ‘ Samréadsbroschyr Nya Ostbergatunneln.indd 4 @ 2019-04-15 10:16:44 ‘ R



Saltsjon
Finnboda
Finnboda: Planerat lége for tunnelmynning, etablerings-
omréde och transportvag.
Henriksdal

Henriksdals

reningsverk

Hammarby Sjéstad

Sickla

Sicklaanlaggningen

Hammarbybacken

Hammarbyhsjden

Hammarbyhdjden: Planerat Iége fér tunnelmynning, etableringsomré-
de och transportvag.
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Hur paverkas miljé och
ndrboende ndr vi bygger?

De planerade arbetena paverkar boende,
verksamheter och milj© under byggtiden. Det
som kommer att kvarst& och vara synligt nar
byggnationerna ar klara &@r en tunnelmynning i
Finnboda. Den ska fungera som servicetunnel
fér rensning och underhall.

BORRNING OCH SPRANGNING

Nar vi borrar och spranger kan du som bor i
naromrédet héra buller och vibrationer. Buller
kommer framst att héras i nérheten av de bada
tunnelmynningarna och i strandkanten dér
tunnelns utlopp ska anléggas.

For att inte skada byggnader gér vi en risk-

analys och tar fram vilka vibrationsnivéer bygg-

naderna i omradet tal for att inte skadas. Vi
anpassar sprangsalvorna sa att ingen byggnad
ska ta skada nar vi spranger.

TRANSPORTER

Nar tunneln byggs behover jord, berg- och mud-

dermassor samt byggmaterial transporteras.

Bergmassorna transporteras ut via arbetstunn-
larna och vidare med lastbil till mottagningsan-
laggningar. Antalet fordon per dygn kommer
att styras av vilken volym som kan transporteras
per fordon. Lastning sker direkt i tunneln, ingen
omlastning sker p& etableringsytan.

GRUNDVATTEN OCH ENERGIBRUNNAR

Nar en tunnel byggs sénks grundvattennivan
lokalt och sattningar i kansliga leromréden kan
uppkomma. | det har skedet ér det annu inte
utrett vilka leromréden langs Nya Ostbergatun-
neln som kan komma att paverkas av en grund-
vattensankning. En grundlig inventering kommer
att utféras for hela omradet inom 300 meter fran
den planerade tunnelkorridoren. Under projek-
tet genomfor vi atgarder for aft undvika skadlig
grundvattenpdverkan frén tunnelbygget.

Energibrunnar som ligger nérmast tunneln kan
komma att paverkas, direkt genom tunnelns
lage och indirekt genom att en grundvatten-
s@nkning kan minska uttagseffekten. Om du har
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Samrdds- och fill-
stdndsprocessen

For att bygga och driftsatta Nya Ostberga-
tunneln behdver Stockholm Vatten och Avfall
fillsténd enligt miljcbalken fér bortledning av
grundvatten.

Nér v?gylél:elf fBlier En inledande del av processen ar att samréda

vi Naturvardsverkets med de som berdrs av tunnelbygget. Berérda
allménna rédd om buller far d& majlighet att ldmna synpunkter p& vad
fréin byggarbetsplatser som ska belysas i den miljdkonsekvensbeskriv-

(NFS 2004:15). ning (MKB) som ska ingd i tillst&ndsansdkan for

tunneln. Det fortsatta arbetet kommer att ske p&
fsljande satt:

Samré&d med berérda fastighets-

dgare, bostadsrattsféreningar, skolor,
verksamhtsutévare, organisationer,

allménheten, kommunala férvaltning-

ar och berérda statliga myndigheter. %

en energibrunn som paverkas kommer du att
ersattas fullt ut for det.

@ LUFT
Nar vi spranger uppstar en kortvarig férhajd
halt av spranggaser i ansluting fill schakt och
tunnelmynningar. Gaserna spads ut och sprids

témligen fort i omgivningsluften och bedéms Tillstandsansskan och miljskonse- Tillsténds-
inte innebdra né&gra halsoeffekter eller med- kvensbeskrivning, MKB, Iémnas ::ﬁﬁaKnB
verka fill att négon miljdkvalitetsnorm for luft i fill Mark: och miljodomstolen

dverskrids.

NATURMILIO OCH FRILUFTSLIV
Beddmningen ar att inga naturvarden péverkas
negativt av tunneln, varken under bygg- eller
driftskedet. Tunneln passerar under Nackareser-
vatets del i Sickla park dar vaxtligheten sanno-
likt inte ar beroende av grundvattnet som kan
paverkas under byggskedet. Under byggskedet
kommer rekreationsméjligheterna léngs strand-
promenaden i Finnboda att begransas négot. Byggstart f5r tunnel
Strandpromenaden kommer dock att vara
tillgénglig under hela byggskedet.

Beslut om tillsténd frén Mark- och
miljddomstolen

En naturvardesinventering kommer att utféras
vid de bada tunnelmynningarna. Inventeringen
anvands som en del av underlaget nér Mark-

och miljddomstolen tar beslut om tillstdnd. el et 5 f e

- ‘ Samréadsbroschyr Nya Ostbergatunneln.indd 7 @ 2019-04-15 10:16:50 ‘ R



6107 PW ‘||DjAY YoO USHDA WIOYYP0IS :UOINPOId | PX¥YPAYOY LD (ojossBojswo

| STOCKHOLM
® VATTEN

=~ OCH AVFALL

Stockholm Vatten och Avfall ér en samhéllsbyggare i framkant som driver och utvecklar vatten- och
avfallstianster med miljéfokus. Varje dag, éret runt férser vi 1,4 miljoner stockholmare med rent och
gott kranvatten, renar avloppsvatten och ser fill att avfallet tas om hand. Tillsammans med invénare,
foretag och andra intressenter arbetar vi for att Stockholm ska bli varldens mest héllbara stad.

Stockholm Vatten och Avfall

08-522 122 00, nyaostbergatunneln@svoa.se
svoa.se/nyaostbergatunneln
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Bilaga 6 -
Sandlista fastighetsagare

FIRMANAMN co UTADR1 UTADR2 POSTNR POSTORT Antal fastigheter  Fastighetsbetecking

AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK LINDHAGENSGATAN 100 10573  STOCKHOLM 3 NACKA SICKLAON 76:1, 76:2, STOCKHOLM SODRA HAMMARBYHAMNEN 1:14
Aktiebolaget Stockholmshem BOX 9003 10271  STOCKHOLM 3 STOCKHOLM EKOXEN *1, STOCKHOLM GULDBAGGEN *1, STOCKHOLM SPINDELN *1
Aspect Hospitality 2016:1 AB (publ) BOX 90326 12025  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:2

Atrium Ljungberg AB BOX 4200 13104  NACKA 1 NACKA SICKLAON 83:32

Atrium Ljungberg Uddvagen AB BOX 4200 13104  NACKA 2 NACKA SICKLAON 83:33, 346:1
Balder Varmdovagen i Nacka AB BOX 53121 40015  GOTEBORG 2 NACKA SICKLAON 363:2, 363:3
Bo Battre LT AB BOX 2020 14102  HUDDINGE 1 STOCKHOLM UPPTACKTSRESANDEN *10
Bonava Sverige AB BOX 12064 10222  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:4
BOSTADSRATTSFORENING SVINDERSVIK | NACKA BOX 5033 13105 NACKA 1 NACKA SICKLAON 78:6
Bostadsrattsféreningen Blavingen 3 PETREJUSVAGEN 24-32 12138 JOHANNESHOV 1 STOCKHOLM BLAVINGEN *3
Bostadsrattsféreningen Blavingen 4 Hammarbyhgjden BRF BLAVINGEN 4 OLAUS MAGNUS VAG 57 12138 JOHANNESHOV 1 STOCKHOLM BLAVINGEN *4
Bostadsrattsforeningen Felicia Strand RIKSBYGGEN BOX 9051 10271  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM KLABBEN *2
Bostadsréattsforeningen Finnberget Sickladn 37:24 FINNBERGSVAGEN 4 13131  NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:24
BOSTADSRATTSFORENINGEN HAMMARBY KANAL MENJA MANAGEMENT AB BOX 178 11173  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM SUNDET *1
Bostadsréattsforeningen Henriksborg VASTRA FINNBODAVAGEN 9 13172 NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:9
BOSTADSRATTSFORENINGEN HENRIKSDALSHOJDEN BRF HENRIKSDALSHOJDEN BOX 5022 13105  NACKA 1 NACKA SICKLAON 78:1
Bostadsrattsforeningen Lugnet i Sjostaden BONAVA SVERIGE AB BOX 12064 10222  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM VAGDALEN *2
BOSTADSRATTSFORENINGEN MJOLNAREN, SALTSIOQVARN BOSTADSRATTSFORENINGEN MJOLNARE MANNAGRYNSTORGET 3 13171  NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:12
Bostadsrattsforeningen Nacka Saltsjoterrassen 37:13 JAN WENGHOLT OSTRA FINNBODAVAGEN 13 A 13172 NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:13
BOSTADSRATTSFORENINGEN NATTSLANDAN 3 MAX LASERNA HASSELQVISTVAGEN 1 12146  JOHANNESHOV 1 STOCKHOLM NATTSLANDAN *3
Bostadsréattsforeningen Saltsjo Vy FINNBODA VARVSVAG 10B 13172 NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:71
BOSTADSRATTSFORENINGEN SIOPARLAN BRF SIOPARLAN HEM OCH FASTIGHET 1232 FE 617 10776 ~ STOCKHOLM 1 STOCKHOLM KLABBEN *3
Bostadsréattsforeningen Sjostugan HOF 6949, FE 617 10569  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 260:7
BOSTADSRATTSFORENINGEN STRANDKANTEN MIDSKEPPSGATAN 19 12066  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM KLABBEN *4
Bostadsrattsforeningen Tryckeriet i Nacka SICKLA ALLE 1 13165 NACKA 1 NACKA SICKLAON 260:5
Bostadsrattsforeningen Utsikten 1 Saltsjoqvarn FRUBO AB APOTEKAREGATAN 7 58227  LINKOPING 1 NACKA SICKLAON 37:52
Bostadsrattsforeningen Utsikten 1-35 BOX 5063 13105 NACKA 1 NACKA SICKLAON 78:2
BOSTADSRATTSFORENINGEN UTSIKTEN | NACKA SBC BOX 226 85104  SUNDSVALL 1 NACKA SICKLAON 260:6
BOSTADSRATTSFORENINGEN OSTRA SALTSION SALTSIOQVARNS KAJ 1 13171  NACKA 2 NACKA SICKLAON 37:58, 37:59
BRF DANVIKSBLICK OSTRA FINNBODAVAGEN 11 C 13172 NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:54

BRF FARGERIET SICKLA ALLE 47 13165 NACKA 1 NACKA SICKLAON 260:2

BRF GRYNNAN, SICKLA KAJ KORPHOPPSGATAN 22 12065  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM GRYNNAN *2

BRF HAMMARBY EKBACKE SICKLA KANALGATA 87 12068  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM TJARNEN *1

BRF HAMNINLOPPET VASTRA FINNBODAVAGEN 11 B 13172 NACKA 2 NACKA SICKLAON 37:55, 37:56
BRF INLOPPET FORVALTNINGS AB GRADEN BOX 325 64123  KATRINEHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:8

BRF MANNAGRYNSKVARNEN MANNAGRYNSTORGET 2 13171  NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:6

BRF NATTSLANDAN 2 HASSELQUISTVAGEN 15 12146  JOHANNESHOV 1 STOCKHOLM NATTSLANDAN *2
BRF SALTSJOQVARN 1 OSTERAKERS BOSTADSRATTSFORENING BOX 550 18425  AKERSBERGA 1 NACKA SICKLAON 37:28

BRF SJOSTADEN 1 STYRBORDSGATAN 4 12065  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM HALVON *1

BRF SJOSTADEN 2 AKTERGATAN 9 BV 12066  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM BRADGARDEN *9
BRF Stora Kvarnen SALTSIOQVARNS KAJ 31 13171  NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:69

BRF SUNDET OBF BOX 550 18425  AKERSBERGA 1 STOCKHOLM SUNDET *2

BRF Utsikten 2 Saltsjoqvarn SJIOKVARNSBACKEN 4 13171  NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:53

BRF VINTERVAGEN 1SS Ekonomiférvaltning AB Box 307 75105  UPPSALA 1 NACKA SICKLAON 260:4

BRF Véstra Hamnplan SALTSIOQVARNS KAJ 35 13171  NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:51

BRF VASTRA SALTSION SALTSIOQVARNS KAJ 5 13171  NACKA 2 NACKA SICKLAON 37:7, 37:59
BRF ANGSLUPEN SICKLA ALLE 31 13165 NACKA 1 NACKA SICKLAON 260:3

BRF ALVEN 1SS Ekonomiférvaltning AB Box 307 75105  UPPSALA 1 STOCKHOLM ALVEN *1

Fabege Centrumfastigheter AB BOX 730 16927  SOLNA 1 STOCKHOLM KORPHOPPET *1
Fastighetsaktiebolaget Sjokrogen 1 MIDSKEPPSG 33 12066  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM SJOKROGEN *1
FASTIGHETSBOLAGET HENRIKSBORG HB BOX 5032 13105 NACKA 2 NACKA SICKLAON 37:29, 37:76
FERNLUND REAL INVEST AB GRONEG 7 22224  LUND 1 NACKA SICKLAON 78:4
FINNBODA INDUSTRILOKALER HANDELSBOLAG HSB PRODUKTION AB BOX 8310 10420  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:41
HENRIKSBORGS SAMFALLIGHETSFORENING HENRIK SELIN OSTRA HENRIKSBORGSVAGEN 47 13172 NACKA 1 NACKA SICKLAON 37:10

HSB Bostadsrattsforening Ekudden nr 688 i Stockholm RB FASTIGHETSAGARE AB RIKSBYGGEN BOX 307 75105  UPPSALA 2 STOCKHOLM NORET *1, VATTENBRYNET *1
HSB Bostadsrattsforening Finnboda Dockland i Nacka HSB STOCKHOLM 11284  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:74

HSB bostadsrattsférening Finnboda Dunge i Nacka HSB STOCKHOLM 11284  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:63

HSB Bostadsrattsférening Finnboda Hage i Nacka HSB STOCKHOLM 11284  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:62

HSB bostadsrattsférening Finnboda Hamnplan i Nacka HSB STOCKHOLM 11284  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:72

HSB Bostadsrattsférening Finnboda Port i Nacka HSB STOCKHOLM 11284  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:61

HSB Bostadsrattsforening Finnboda Tradgardar i Nacka HSB STOCKHOLM FLEMINGGATAN 41 11284  STOCKHOLM 1 NACKA SICKLAON 37:84

HSB Bostadsrattsforening Hammarby Strand i Stockholm C/0 HSB STOCKHOLM 11284  STOCKHOLM 2 STOCKHOLM TIDVATTNET *1, GATTET *1
HSB Bostadsrattsforening Sickla Kanal i Stockholm HSB STOCKHOLM 11284  STOCKHOLM 1 STOCKHOLM ON *1

HSB BRF Finnboda Allé i Nacka NORDSTADEN AB STORGATAN 45 17152 SOLNA 1 NACKA SICKLAON 37:64
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HSB BRF Finnboda Pirar i Nacka HSB STOCKHOLM
HSB STOCKHOLM EK FOR

Ikano Bostad Danvikstull P-Déack AB IKANO BOSTAD
KENORA KB

Kungsleden Godsvagnen AB
MEDBORGARSKOLAN STOCKHOLMSREGIONEN
MEX, MARK- OCH EXPLOATERING AKTIEBOLAG
NACKA KOMMUN

NACKA PORT AKTIEBOLAG BOROHUS AB
Nyfosa Danvikscenter Fastighets AB

Primula Byggnads Aktiebolag

Riksbyggen Bostadsrattsforening Slusstornet

SICKLA INDUSTRIFASTIGHETER KB

Sickladn Fastigheter AB

SOFIA FORSAMLING

SOLPORTEN FASTIGHETS AKTIEBOLAG

Staten Trafikverket

STIFTELSEN DANVIKS HOSPITAL

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten VA AB

STOCKHOLMS KOMMUN/ EXPLOATERINGSKONTORET
STOCKHOLMS STAD

STOCKHOLMS STADS PARKERINGS AKTIEBOLAG

Stora Kvarnen Kommanditbolag

TELSEK AKTIEBOLAG

Vifast Sickladn 83:35 AB

Vimpelkullen Finnboda Aktiebolag

WAHLIN FASTIGHETER AKTIEBOLAG

NORDISK RENTING AB
PIAMOGEFORS

MEDBORGARSKOLANS RIKSORG. RC

BOX 31066

OSTRA FINNBODAVAGEN 29
BOX 70414

BOX 2090

JARNVAGSGATAN 36
GRANITVAGEN 19

BOX 4044
SVEAVAGEN 33
BOX 9051

BOX 4200

BOX 716

BOX 11037
FORNGRAND 1

BOX 4130

BOX 8189

BOX 4678
BOX 14044
OSTRA HENRIKSBORGSVAGEN 52

ALBERTSVAGEN 1
BOX 1133

11284
11284
20049
13172
10725
75002
13154
13140
51265
13104
11134
10271
13104
39127
10061
16968
78189
13104
10636
10636
10420

11691
10440
13172
52188
46159
17122

STOCKHOLM
STOCKHOLM
MALMO
NACKA
STOCKHOLM
UPPSALA
NACKA
NACKA
MIOBACK
NACKA
STOCKHOLM
STOCKHOLM
NACKA
KALMAR
STOCKHOLM
SOLNA
BORLANGE
NACKA
STOCKHOLM
STOCKHOLM
STOCKHOLM

STOCKHOLM
STOCKHOLM
NACKA
KINNARP
TROLLHATTAN
SOLNA

1 NACKA SICKLAON 37:66
2 NACKA SICKLAON 37:22, 37:83
1 NACKA SICKLAON 392:1
1 NACKA SICKLAON 37:46
1 STOCKHOLM GODSVAGNEN *9
1 STOCKHOLM GODSVAGNEN *8
1 NACKA SICKLAON 78:3
15

1 NACKA SICKLAON 82:1
1 NACKA SICKLAON 358:1
1 STOCKHOLM MALTAREN *3
1 STOCKHOLM KLABBEN *5
1 NACKA SICKLAON 83:22
1 NACKA SICKLAON 40:10
1 STOCKHOLM GRUNDET *2
1 STOCKHOLM HOVINGSBERG *4
5
1 NACKA SICKLAON 37:42
2 STOCKHOLM RENINGSVERKET *1, SLAMSTATIONEN *1
1 STOCKHOLM GRUNDET *1

126
1 NACKA SICKLAON 83:1
1 STOCKHOLM VAGSKVALPET *4
1 NACKA SICKLAON 37:5
1 NACKA SICKLAON 353:59
1 NACKA SICKLAON 83:35
8
1 STOCKHOLM HOVINGSBERG *3



Bilaga 7 - Sandlista myndigheter, foretag och intresseorganisationer

Adress Kontaktperson Mailadress
Myndigheter

Fysisk planering,

Produktions-avdelningens
Forsvarsmakten Infrastrukturavdelning 107 85 Stockholm exg-hkv@mil.se
Stockholms Lans Landsting  [Box 22550 104 22 Stockholm landstinget@sll.se
Riksantikvarieambetet Box 5405 114 84 Stockholm registrator@raa.se
Naturvardsverket 106 48 Stockholm registrator@naturvardsverket.se
Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap 652 81 Karlstad registrator@mesb.se
Havs- och vattenmyndigheten |Box 11930 404 39 Géteborg havochvatten@havochvatten.se
SGI Statens geotekniska
institut 581 93 Linkdping sgi@swedgeo.se
SGU Sveriges geologiska
undersokning Box 670 751 28 Uppsala sgu@sqgu.se
Kammarkollegiet Box 2218 103 15 Stockholm registratur@kammarkollegiet.se

Storstockholms brandforsvar
(SSBF)

Malmskillnadsgatan 64

111 83 Stockholm

registrator@ssbf.brand.se

Exploateringskontoret

Box 8189

104 20 Stockholm

exploateringskontoret.expl@stockholm.se

Trafikkontoret

trafikkontoret@stockholm.se

Stockholm stad,

Stadshyggnadskontoret Box 8314 104 20 Stockholm stadsbyggnadskontoret@stockholm.se
Sjofartsverket sjofartsverket@sjofartsverket.se
Stockholms hamnar registrator@stockholmshamnar.se
Trafikverket Box 810 781 28 Borlange trafikverket@trafikverket.se

Ellevio Box 33 820 10 Arbra

Stockholm Vatten

Gasnatet Stockholm (Gas)

kundservice@stockholmgas.se

SL, Trafikférvaltningen (EI)

Stockholms lans
landsting,
Trafikférvaltningen

105 73 Stockholm

reqgistrator.tf@sll.se




Stockholm Exergi

kundservice@stockholmexeragi.se

Skanova (tele, opto)

Stokab (opto)

info@stokab.se

Telia Sonera

Marbackagatan 11

126 86 Farsta

telia-info@telia.se

Intresseorganisationer

Naturskyddsforeningen i
Stockholm

Aségatan 115

117 68 Stockholm

anders.tranberg@naturskyddsforeningen.se

sthim.krets@naturskyddsforeningen.se

Naturskyddsféreningen i
Nacka

ronny.fors@naturskyddsforeningen.se




Bilaga 8 - Annonsering

Inbjudan till samrad om Nya Ostbergatunneln

NY DAGVATTENTUNNEL FRAN SICKLA TILL SALTSJON
Stockholm Vatten och Avfall planerar att bygga en ny dag-
vattentunnel fran Sicklaanléaggningen vid Hammarbybacken
till Saltsjn vid Finnboda. Den ar en del av Stockholms
klimatanpassning och behdvs fér att leda regn- och smalt-
vatten ut i Saltsjon utan att belasta Henriksdals reningsverk.
Genom att separera dagvattnet frén reningsverkets avlopps-
vatten kan vi undvika att behdva slappa ut orenat avlopps-
vatten vid raftiga regn.

Tunneln kallas Nya Ostbergatunneln, eftersom den blir en
férlangning pé dagvattentunneln fran Ostberga.

VALKOMMEN PA
SAMRADSMOTE

Den 13 maj kl 16.00-
21.00 halls samrédsmote
i GlashusEtt, Lugnets
allé 39. Presentation av
projektet kI 16.00
och 19.00.

SAMRAD

Som en del av planeringen genomfér Stockholm Vatten
och Avfall ett avgransningssamrad — eft tidigt samrad med
de som &r berdrda av planerna. Syftet &r att alla i et tidigt
skede ska f& majlighet att péverka kommande beslut.

Samrédet pagér fram till den 24 maj 2019. Underlag finns
att ta del av pd svoa.se/nyaostbergatunneln

e STOCKHOLM
8 VATTEN
' OCH AVFALL

Synpunkter ldmnas skriftligt (markt med diarienummer
18MB1337) till registraturet@svoa.se eller
Stockholm Vatten och Avfall AB, 106 36 Stockholm
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