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Sammanfattning

Barnkonsekvensanalysen utgoér ett underlag for Stockholm Vattens projekt Stockholms framtida
avloppsrening. | och med utbyggnaden av Henriksdals avloppsreningsverk (Henriksdal samt
Sickla), och avvecklingen av Bromma avloppsreningsverk, planerar Stockholm Vatten skicka
avloppsvatten fran vasterort till Henriksdal for rening. Da projektet star klart ska avloppsvattnet
ledas under Stockholm i en 16 kilometer lang tunnel. Genomforandetiden &r cirka tva &r med
planerad start 2016. Flera arbetsomraden ska etableras utmed den tilltankta tunnelstrackningen
och kommer att ligga i anslutning till existerande och planerade paslag (tunnelmynningar), vid
vilka arbetet med tunneln kommer att ske. Tunneldrivhingen kommer att ge upphov till
transporter av bergmassor fran paslagen till stérre trafikleder. For att sakerstélla att barns
asikter och perspektiv tillvaratas i planeringen av projektet har Tyréns pa& uppdrag av Stockholm
Vatten tagit fram denna barnkonsekvensanalys. Syftet med studien &r att fa 6kad kunskap om
barns rérelsemonster och aktiviteter omkring de aktuella etableringsomradena och
transportstrackorna. Syftet ar aven att identifiera och foresla relevanta atgardsforslag under
bygg- och genomférandeskedet.

Rapporten bygger pa fokusgruppintervjuer med barn i arskurs 4-7 samt intervjuer med
pedagoger i forskolor. Intervjuer genomférdes ocksd med verksamheter med méanga
verksamma barn. Intervjuer genomférdes i de omraden dar ingreppet bedoms vara relativt stort:
Akeshov, Smedslatten och Eolshéll. | dessa omréden genomférdes dven platsobservationer vid
aktuella transport- och etableringsomraden. | samrad med bestallaren har ingreppen pa barn
och ungas livsmiljo beddmts som mindre i Liljieholmen, Skanstull, Bagersta Byvag, Sickla och
Henriksdal. Platsobservationer har dock genomfoérts aven dar.

Resultatet av det insamlade materialet visar hur barn och unga anvander sitt naromrade; hur de
ror sig mellan skolan, hemmet och fritidsaktiviteter; attityder, och upplevda kanslor av trygghet
eller otrygghet i den urbana miljon; barnens skolor och verksamheters tider och specifika behov;
samt potentiella konflikter mellan genomférandet av ombyggnaden och barnens forutséttningar
och intressen. Konsekvenser kan exempelvis vara trafiksdkerhetsméassiga och leda till
upplevelser av otrygghet. Barriarverkan fran planerade transportvagar och konflikter mellan
barnens malpunkter och etableringsomradena, har dven identifierats. En effekt &r minskad
rorlighet for barn i forskole- och grundskoleverksamhet.

Flera atgardsforslag har arbetats fram for att mildra konflikter mellan barnens livsmiljé och
projektets genomférande. De atgarder som foreslas ar bland annat trafiksakerhetshojande
atgarder sasom hastighetsreducerande hinder och tydligt markerade 6vergangsstallen, baserat
pa barnens rorelser genom omradena. Fordjupande studier av bullerpaverkan pa
undervisningslokaler rekommenderas. Aven utredningar p& narliggande verksamheter som
inkluderar barn och djur, vilka vid plétsliga ljud eller fordonsrérelser, kan leda till 6kade
olycksrisker, bor genomféras. Atgardsforslagen inkluderar dven anlaggandet av nya gang- och
cykelbanor for att sakerstélla att barn och ungas rorelseménster kan bibehallas.
Kompensationsatgarder nar barn och ungas vistelseytor tas i ansprak under
genomforandefasen har ocksa rekommenderats, liksom upplevelsehojande atgarder under
genomforandefasen. Ett exempel pa detta &r att utforma etableringsomradet sa att barn kan fa
insyn pa fordon och arbetsutrustning, vilket ocksa har ett pedagogiskt varde. Avslutningsvis ar
I6pande information till barnen och verksamheter som barnen engagerar sig i, en atgard som
foresprakas. P& detta satt kan barnen och intilliggande verksamheter anpassa aktiviteter till
projektets genomfoérande. Att kommunicera projektet via vagvisningsplaner p& skolor och
forskolor medvetandegor projektet och gor att barnen battre forstar att navigera och anvanda
sin narmiljé under genomférandetiden.
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Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport

3(81)



TYRENS atten B
=

Innehallsférteckning

T aT=To [ V1 o P 5
1.1 Stockholms framtida aviOpPSIENING .......cuuuiiiiiie et 5
1.2 Barn i planeringSPrOCESSEN ......uuuiiiieeeeiiitirieiteeessissterreeeeaessasstsaeeeeeeesssnsrrsereeeessaannns 6
NG T A\ Vo = T 1= o 1T T - oSSR 6
I R I 11 o 0 £ 1 o o SRS UPEER 7
IMBEOM .. aaaeas 7
2.1  Fokusgruppinterviu med barn 0Ch UNQa ... 8
2.2  Enskilda gruppintervjuer med pedagoger och verksamhetutévare .............ccccceeene 8
2.3  Genomfdrande av platsSobSEervationer............cccoiiiiiiiiiiiie e 9
2.4 UNderlag fOr @NAIYS ........ueiiiiiiii e 10
Barns specifika fOrutSattningar ..........ccccoeii i 10
il TTARIK et 10
3.2 Barri@rer 0Ch rorelSefriNet .........coviiiii i 11
G 20 T I Y/ To | 1= SR 12
Bi4  BUIIEE e e e e 12
R 7 T T | 1 ST PPRTPRPR 12
3.6  Vistelseytor och aktiviteter i den offentliga miljon ... 13
Genomfdrandet av Stockholms framtida avloppsrening .........cccceevvveeeeeenn.. 14
L R = 1] =T o 1S3 V7 (o] SRR 14
N = Yo T | = Vg < o o] o = SRR 15
Resultat och konsekvensanalys ............oooiiiiiiiiiii e 15
5.1 AKESNOV ..ot 15
5.2 SMEASIALIEN ....eeiieiieee e e e e 22
5.3 EBOISNEID ... 29
5.4 LIEROIMEN ... a e e 37
5.5 SKaNSIUIS MAIMNA. ....eiiiiiiiiie ittt e e e s sineee e 39
5.6 BAQEIStA DYVAQ ...vviiiiii i 40
D7 SICKIAL et 42
R T o 1T Vg o b= 1 o= T - Vo 44
5.9 HEeNMNKSAAlI PASIAG 2.....eeiveeeeieeeee ettt ettt saesaesnteeteeeteeereeas 45
5.10 HeNMKSOAl PASIAG 3....ooocveeieieeeee ettt ettt ete e ste e st e sneesntesnteenteeeveeereeas 47
5.11 Henriksdals nya utloppsledningar i SaltSjOn .........ccovveeiiiiiiiiieee e 49
Sammanfattning av atgardsforslag ........ccceeevveeeicieeeeie e 52
6.1  TrafiKSAKEINET ... .eeeieeieee e 52
Uppdrag: 251323, Miljsprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestallare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport

4(81)



TYRENS atten B
=

6.2  FOrdjupade UrEANMINGAT . .......cooiiiiiiiiiiiae ettt e ettt e e et e e e e e e aenbeeeaaae s 52
6.3  Nya strdk och alternativa VAQAr .........ccceceiiiiiiiiiie ettt 53
6.4  KOMPENnSatioNSALGANUEN ........c.iiiiiieeire ettt ettt er et e saee e e ere e 53
6.5 INTOIMALION ....eiiiiiiii et s bbb e annns 53
6.6  UpplevelsehGjande AtQArAEr.........coiiiieiiiiec ittt 53
7 RETEIENSEN ... 54
B AG OT e 55
BIlaga 1 AKESNOV .......coovviieieeeeeee ettt 55
Bilaga 2 SMEdSIAIEN ... 60
Bilaga 3 EOISNEAIL.......ccoo ittt e e e e e 68
Bilaga 4 Fragebatteri fokusgruppinterviu med barn............ccccoovieiieieeciccic e 79

Bilaga 5 Fragebatteri for enskilda intervjuer med forskolepedagoger och verksamheter 80

1 Inledning

1.1 Stockholms framtida avloppsrening

Stockholm véxer vilket innebér ett 6kat behov av rening av avloppsvatten genom att kapaciteten
for reningsverken maste hojas och kvaliteten pa det renade avloppsvattnet maste bli battre.
Kommunfullméktige i Stockholm fattade ett genomférandebeslut (Dnr 303-324/2014) den 26:e
maj 2014 att Bromma reningsverk ska laggas ned och att det avloppsvatten som renas dar idag
ska Overforas till Henriksdals avloppsreningsverk, som byggs ut med flera reningssteg och ny
teknik for kraftigt forbéattrad rening. For att leda avloppsvattnet till Henriksdal byggs en ny
avloppstunnel frdn Bromma till Henriksdalsvekets inlopp i Sickla. Syftet med projektet ar att
forbattra miljon genom att minska antalet utslappspunkter av avloppsvatten och installera battre
och effektivare reningsteknik. Genomférandetiden for projektet ar cirka tva ar, med start i mitten
av 2016. Stockholm Vatten planerar att dra tunneln i enlighet med strackningen i Figur 1.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
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Figur 1 visar strackan for den planerade tunneln fran nuvarande Bromma avloppsreningsverk till Sickla
och Henriksdals reningsverk. Figur: Stockholm Vatten AB. Teknisk beskrivning. Stockholms framtida
avloppsrening. 2014-08-29.

Infor tillstdndsansokan for den planerade verksamheten enligt projektet Stockholms framtida
avloppsrening, har samrad héllits med séarskilt berérda, tillsynsmyndigheter, kommuner,
allmanheten och berérda organisationer. Under samradet framkom en oro bland boende och
skolor i anslutning till de planerade etableringsomradena for att barnens narmiljo ska forandras.
Det framkom &ven en oro for att 6kad trafik under byggtiden skulle paverka trafiksakerheten
kring omradena och transportstrackorna negativt. Med detta som bakgrund har Stockholm
Vatten bestallt en barnkonsekvensanalys for projektets genomférandetid. Analysen innebar att
barnens rérelsemdonster identifieras liksom konflikter mellan Stockholm Vattens projekt och
barnens basta. Darutver presenteras atgardsforslag som férmildrar konsekvenser ur ett
barnperspektiv.

1.2 Barni planeringsprocessen

Riksdagen godkande den 1 december 2010 en strategi for att starka barns rattigheter i Sverige,
utifrdn FN:s barnkonvention. Barnkonventionen slar fast att alla beslut som ror barn ska fattas
utifrdn barnets basta och att varje barn har ratt att uttrycka sin mening i alla fragor dar de
berdrs. | FN:s Barnkonvention, artikel 3, tydliggors att barnens bésta ska prioriteras infor alla
beslut som rér dem (SO 1990:20).

Genom samrad far allmanheten majlighet att paverka och ge uttryck for sin asikt under
planprocessen. Samraden &r inte alltid anpassade till barnens férmaga att ta till sig information,
analysera konsekvenser och uttrycka sin &sikt. Av den anledningen ar det vardefullt att
genomféra en barnkonsekvensanalys dar barnens perspektiv star i fokus.

1.3 Avgransningar

Analysen avgransas i tid till att undersdka barnens perspektiv i relation till bygg- och
anlaggningsfasen av projektet Stockholms framtida avloppsrening. Analysen avgréansas

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
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geografiskt till att innefatta de etableringsomraden och transportstrackor som nyttjas i samband
med bygg- och anlaggningsfasen av projektet. Aven genomforandet (inklusive etableringsytan)
av tva nya utloppsledningar i Saltsjon ingar i analysen. Personaltransporter till eller fran
etableringsomradena har inte studerats, da dessa trafikfloden antas utgéra en marginell 6kning
gentemot dagens trafikmangder. Eventuella ytor for personalparkering ar inkluderat i
utformningen av arbetsomradet.

Vid val av metod for att samla in underlag fran de olika paslagen, transportvagarna och
etableringsytorna har metoderna anpassats utifran fler aspekter. | samrad med Stockholm
Vatten AB ar bedémningen att en férdjupad utredning (intervjuer med barn och
verksamhetsutdvare) inte behévs om féljande galler:

- Ett litet antal transporter, eller ett geografiskt begransat ingrepp, planeras. Béagersta
byvag och utloppsledningarna vid Saltsjon ar exempel pa etableringsomraden av sadan
karaktar.

- Avstandet mellan det 6vergripande vagnatet och etableringsomradet ar kort. Till
exempel bedéms flera av etableringsomradena vid Henriksdal paslag 1-3, Sickla och
Lilieholmen ligga i direkt anslutning till det Gvergripande vagnatet, vilket far liten
paverkan pa barns livsmiljo.

- Etableringsomradets och transportstrackorna beddéms ligga langt fran potentiella
lekmiljoer eller stadigvarande vistelseytor for barn. Omradena kring flera av
tunnelpaslagen bedéms inte utgéra ndgra naturliga lekplatser for barn, till exempel
etableringsomradena vid Henriksdal paslag 1-3, Sickla och Skanstull.

- Omradet tacks in under kapitlet frilufts- och rekreationsaspekter i
miljckonsekvensbeskrivningen for tillstindsansokan Henriksdal och ledningstunnel.
Detta galler exempelvis omradet kring Skanstull.

1.4 Disposition

Rapporten innehaller atta kapitel, med start i ett inledande och orienterande avsnitt for projektet
Stockholms framtida avloppsrening, och behovet av genomférd studie.

Det andra kapitlet innehaller en beskrivning av metoder som anvants for att samla in och
sékerstélla det underlag som ligger till grund for analysen.

Kapitel 3 redogor for barns specifika forutsattningar, och utgor en kort sammanfattning av
forskning och kunskap inom de aspekter som bedéms vara av betydelse vid genomférandet av
Stockholms framtida avloppsrening.

| kapitel 4 beskrivs bygg- och anlaggningsfasen av Stockholms framtida avloppsrening utifran
de processer som planeras ske vid etableringsytor och byggtransporter.

Resultat och konsekvensanalys utgér kapitel 5. Har redogors kortfattat for det material som
framkom i de olika intervjuerna med verksamheter i narheten av, och fran platsbestken vid,
etableringsomraden och transportvagar.

Avslutningsvis, i kapitel 6, finner lasaren en sammanfattning av atgardsforslagen fér Stockholms
framtida avloppsrening.

| bilaga 1, 2 och 3 aterfinns i sin helhet de malpunkter och rorelsemonster som kartlades i
intervjuerna. Kapitlet innehaller aven en konsekvensanalys kring de for projektet aktuella
platserna, samt forslag pa atgarder for att mildra paverkan pa barnens vardagsmiljo.

2 Metod

Barns deltagande i samhallsprocessen bidrar till att fordjupa demokratin, utjamnar
maktforhallanden och kan pa sikt leda till djupare samhallsférandringar bade i form av 6kat

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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inflytande for barn, och battre anpassade livsmiljoer. Vilka metoder som passar bast for att
samla in kunskap om barns asikter varierar fran fall till fall.

De metoder som anvénts i uppdraget &ar fokusgruppintervjuer med barn och ungdomar och
enskilda intervjuer med férskolepedagoger. Alla omnamnda omraden har besokts och
analyserats i platsobservationer.

2.1 Fokusgruppintervju med barn och unga

Intervjuerna har genomfdorts i form av dialoger och med material i form av kartor dver de olika
etableringsomraden och transportstrackorna, och med foton pa specifika platser. Fokusgrupp ar
en dppen diskussion mellan en grupp ménniskor dar deltagarna blir ombedda att diskutera sin
asikt med de andra deltagarna i en specifik fraga eller studieomrade. Som stod i genomférandet
anvéandes aven ett semistrukturerat frageformular, ett sa kallat fragebatteri, dar redan
formulerade fragor fungerade som ett ramverk for intervjuerna.

Deltagarna fick inledningsvis kort information om syftet med barnkonsekvensanalysen och

planeringen och utvecklingen Stockholms framtida avloppsrening. Darefter fick eleverna beratta
om sina rérelsemonster bade till och fran skolan/férskola och pa fritiden. Viktiga malpunkter och
rorelsestrak ritades in av eleverna pa en karta. Inga larare deltog under fokusgruppintervjuerna.

Barn, ungdomar och pedagoger var genomgaende mycket aktiva i diskussionerna och positiva
till att bidra med information om deras aktiviteter och rérelsemonster, samt erfarenheter och
uppfattningar om naromradet.

Deltagare har rekryterats fran ett flertal omraden utmed projektets strackning. | tabell 1 nedan
finns de skolor listade déar fokusgruppintervjuer med barn och unga genomférdes.

Tabell 1. Verksamheter och skolor dar fokusgruppintervjuer med barn och unga genomférdes. Se Figur 2
for detaljerad lokalisering.

Skola (Omrade) Arskurs Antal deltagare  Nummer i
figur 2

Smedslattsskolan (Smedslatten) 4-5 8 1

Appelviksskolan (Smedslatten) 7 7 2

Hagerstenshamnen skola (Eolshall - 4 12 3

Héagersten)

Verksamhet Alder Antal deltagare

Eolshall 4H-géard 11-17 4 4

2.2 Enskilda gruppintervjuer med pedagoger och verksamhetutdvare

Forskolor och verksamhetsutdvare med aktiviteter for barn och unga utmed projektets
strackning har ocksa rekryterats till enskilda intervjuer. | likhet med fokusgruppintervjuerna
genomférdes de enskilda intervjuerna pa ett semistrukturerat satt, dar ett fragebatteri Iag till
grund for intervjun.

Deltagarna fick inledningsvis kort information om syftet med barnkonsekvensanalysen och
planeringen och utvecklingen Stockholms framtida avloppsrening. Dérefter fick pedagogerna
beratta om verksamhetens och barnens rorelsemonster bade till och fran verksamhet/forskola
och pa fritiden. Viktiga malpunkter och rérelsestrak ritades in av pedagogerna pa en karta och
diskuterades.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
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| tabell 2 nedan listas de forskolor och verksamhetsutévare dar enskilda intervjuer med
pedagoger och verksamhetsutévare genomférdes.

Tabell 2. Verksamheter och férskolor dar intervjuer med pedagoger och verksamhetsutévare
genomférdes. Se Figur 2 for detaljerad lokalisering.

Forskola/verksamhet Roll i verksamheten Antal Nummer i figur 2.
deltagare

Appelvikens Ridskola Ledare i verksamheten 2 1

(Akeshov)

Nockeby forskolor Pedagoger 2 2

(Akeshov)

Liberorum Djurklouvagens Pedagoger 3 3

forskola (Smedslatten)

Pysslingen forskolor — Pedagoger 1 4

Snurran (Eolshall)

Solbackens Forskolor Pedagoger 2 5

(Hagersten)

4H-garden (Eolshall) Foraldrar i styrelsen 4 Se tabell 1

samt gardsforestandare

2.3 Genomfdrande av platsobservationer

Platsobservationer genomférdes och dokumenterades genom foton, anteckningar pa plats samt
kompletterande skrivbordsstudier. | samband med fokusgruppintervjuer och intervjuer i
omraden Akeshov, Smedsslatten och Eolshall genomférdes platsobservationerna pa plats. For
paslagen vid Lilieholmen, Skanstull, Sickla och Henriksdal, samt vid tunnelschaktet vid
Bagersta byvag och omradet for de nya utloppsledningarna i Saltsjon, besoktes dessa separat.

Syftet var att undersoka trafiksituationen pa platsen, och undersoka om Stockholm Vattens
planerade genomférande utgor konflikter med barn och ungas ansprak i naromradet. Framst
genomfordes studier av trafiksakerhetssituationen pa platserna for paslagen och
etableringsomradena. Trafiksékerhetsaspekter som undersoktes var hastigheter pa
omkringliggande véagar, trafikméangder, typ av korsningspunkter mellan trafik och oskyddade
trafikanter samt skymd sikt eller andra aspekter som kan upplevas som otrygga i trafikmiljon.

Eventuella malpunkter, strak eller verksamheter i naromradet av stor vikt for barn eller
ungdomar identifierades.

Tabell 3. Paslag och etableringsomraden dar platsobservationer genomforts. Se Figur 2 for detaljerad
lokalisering.

Paslag/etableringsomrade Nummer i figur 2

Akeshov
Smedslatten
Eolshall
Lilieholmen
Skanstull
Bagersta byvag
Sickla
Henriksdal 1

o N o 0o b~ W N P
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Figur 2 Geografiska platser for fokusgruppintervjuer, enskilda intervjuer och platsobservationer i rapporten.
Bakgrundskarta: Stockholm Vatten AB. Teknisk beskrivning. Stockholms framtida avloppsrening. 2014-08-
29.

2.4 Underlag for analys

Analysen har genomforts utifran material som tillhandahallits av Stockholm Vatten samt
upphandlade konsulter. Etableringsomraden, transportleder och trafikmangder har i huvudsak
baserats pa Milijokonsekvensbeskrivning for tillstandsansokan enligt 9 och 11 kap. miljobalken.
Stockholms framtida avloppsrening. 2014-10-24. Eventuella senare korrigeringar har inte tagits i
beaktande i analysen eller férfattandet av denna barnkonsekvensanalys.

3 Barns specifika forutsattningar

3.1 Trafik

Barn kan ha svarigheter att sprida uppmarksamheten vilket gor att trafiksystem som ar
komplexa och oberakneliga kan innebéra svarigheter samt ett riskfyllt beteende i
trafiksituationer.* Det &r inte forran vid 12-14 &rs &lder som barn utvecklat sin férméaga att tolka
trafiksituationer. De bdrjar dock réra sig ensamma i trafiken som fotgangare och cyklister
mycket tidigare, om &n inom ett begransat omrade.? Barn i &ldrarna 11-12 &r &r sarskilt utsatta

! Trafikverket. Attraktiva stadsrum fér alla — Shared space. 2011. ISBN: 978-91-7467-097-4
2 Sveriges Kommuner och Landsting, 2005. Tillganglig stad. 2:a upplagan. Stockholm.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport

10(81)



TYRENS atten B
=

da de har behov av att rora sig langre fran bostaden men inte helt har utvecklat sin formaga att
uppfatta trafiksituationer.

| en studie som har genomforts med ett nittiotal barn i olika aldrar visade att mer an halften av
dem ké&nde radsla infor trafik och bilar. Barnen menade att exempelvis skymd sikt och
trafikanter som inte foljer trafikreglerna var orsak till detta. Sarskilt barn boende i
trafikintegrerade omraden (villa- samt innerstadsomrade) kande mer oro infor trafiken &n vad
barn boende i trafikseparerade omréden gjorde.® De platser dar barnen ar som mest utsatta ar
vid korsningar, kring parkerade bilar, 6vergangsstallen och nara busshallplatser. Manga av de
dodsolyckor som sker ar sa kallade utrusningsolyckor och sker d& barnen korsar en vag.

| Folkhalsoinstitutets rapport fran ar 2007 hanvisar man till forskning som visar pa att barn och
ungdomar som tar sig till skolan eller andra regelbundna malpunkter pa ett aktivt satt,
exempelvis promenerar eller cyklar, &r mer aktiva dven under resten av dagen.* En
undersokning genomford av Bjorklid visar dock att andelen barn i aldrarna 7-9 ar som gar sjalva
till skolan har minskat fran 1970-talet till 1990-talet.® Med andra ord &r det viktigt att barns
skolvégar &r trygga och sakra samt att barriarer av olika slag undviks vid planering eller byggs
bort for att minimera hinder for barns aktiva transport till skolan.

3.2 Barriarer och rorelsefrinet

Barriarer ar hinder som forsvarar for en manniska att ta sig mellan tva platser. Upplevelser av
vad som ar en barriar &r individuellt. Féljande barridarer &r viktiga att uppméarksamma vid
utférande av en barnkonsekvensanalys:

o Hart trafikerande vagar, (barn ar dock mer kansliga for vagar an vuxna och kan
uppleva dem som barriarer da vuxna inte gor det).

o Daligt upplysta eller Gvergivna omraden.

. Jarnvagsspar

o Uppforsbackar

o Omraden som upplevs obehagliga

Barn begransas sarskilt av hogt trafikerade vagar. Gator och torg kan utgdra bra platser for lek
om trafiken ar begransad och reglerad med lag hastighet. Det &r alltsd inte nédvandigtvis
gatorna i sig som utgdr barriarer eller &r osakra utan snarare bilarna.

Rorelsefrinet handlar om mdjligheten att kunna rora sig pa egen hand i sin narmiljo utan att
begransas av fysiska eller mentala faktorer. Barns rérelsefrihet har minskat under de senaste
decennierna pa grund av olika hinder i samhallet sdsom langa avstand till destinationer, hog
trafikvolym och hoga hastigheter pa motorfordon samt otrygga skolvagar. Foraldrars oro for
genomfartsleder och gator med hog trafik paverkar &ven barnens rorelsefrinet eftersom de inte
ar fria att ta sig till platser pa egen hand. Den fysiska utformningen och bostadsomradets
karaktar ar starkt bidragande orsaker till kollisioner och trafikolyckor som drabbar fotgangare
och cyklister. Omraden och gatumiljéer som tillater hog trafikvolym och hog fart, exempelvis
breda6 och raka gator utan trad, orsakar generellt sett fler olyckor som exempelvis drabbar
barn.

| fraga om tillganglighet och rorelsefrihet sa ar det aven viktigt att uppmarksamma tillgangen till
kollektivtrafik, dess turtathet och placering av hallplatser. Barn och unga ar mer beroende av
kollektivtrafiken &n vuxna vilket innebar att brister i kollektivtrafiksystemet kan paverka deras

% Bjorklid, P., 1992. Barns och ungdomars upplevelser av trafiksakerhet i olika narmiljoer. TFB: rapport 1992:3. Stockholm:
Transportforskningsberedningen. s.84-88.

* Statens folkhalsoinstitut, 2007. Den byggda miljons paverkan pa fysisk aktivitet. En kunskapssammanstallning for
regeringsuppdraget “Byggd milj6 och fysisk aktivitet”. R 2007:3

® Bjorklid, P., 1992. Barn och ungdomars upplevelse av trafiksakerhet i olika narmiljoer. En intervjustudie fran tre boendemiljoer
med olika trafiktekniska lsningar. Lararhdgskolan: Stockholm.

® Statens folkhalsoinstitut, 2007. Den byggda miljons péaverkan pa fysisk aktivitet. En kunskapssammanstéllning for
regeringsuppdraget “Byggd miljo och fysisk aktivitet”. R 2007:3
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rorelsefrihet i stor utstrackning. Ju aldre barn blir desto storre blir omradet som de vistas i vilket
staller hogre krav pa kollektivtrafiken.

3.3 Trygghet

Det ar viktigt att skilja pa begreppen "trygg” och "sdker”. Det senare syftar till att omgivningen ar
riskfri och att det inte sker olyckor eller brott. Begreppet trygghet handlar daremot om den
subjektiva upplevelsen av hur det &r att vistas pa en plats. Faktorer som kan paverka detta ar
exempelvis dalig belysning, stokig och skrapig miljo, stora trafikméngder, buller, nya och
frammande inslag eller ménniskor som bryter mot sociala normer och beter sig annorlunda.

3.4 Buller

Socialstyrelsen har slagit fast att buller paverkar var halsa och darmed dven manniskors
mojlighet till en god livskvalité. | miljokonsekvensbeskrivningar &r buller en vanlig effekt att
utreda. Aven i en barnkonsekvensanalys &r det viktigt att reflektera kring hur miljoer paverkas
dar barn och unga ofta vistas.

Socialstyrelsen menar att buller paverkar méjlighet till koncentration samt minnes- och
inlarningsformaga. Den som utsatts for buller far samre koncentrationsformaga samt riskerar att
drabbas av trotthet. Barn ar mer kansliga mot buller &n vuxna eftersom att deras inlarning
férsdmras av bullerstorningar. Sarskilt utsatta barn ar de med hérselnedséttning, las- och
skrivsvarigheter, ADHD samt barn med annat modersmal an det som talas i klassrummet.’

For buller finns det riktvarden framtagna av riksdagen, Naturvardsverket och
Varldshalsoorganisationen (WHQ) som anger att buller utomhus vid bostader,
undervisningslokaler och lekplatser inte far 6verstiga 55 dBA. Miljoforvaltningen i Stockholms
stad har gjort en kartlaggning av ljudnivaer till fljd av trafikbuller pa skolgardar i Stockholm. Av
de 1200 grundskolor och férskolor som kartlades i miljéférvaltningens undersokning har 111
skolor (83 forskolor och 26 grundskolor) en bullerniva pa éver 55 dBA.? Goda ljudlandskap i
bostadsomraden utomhus &terfinns forst nar bullernivierna fran vagtrafik ar lagre an 45 dB(A).°
Det finns dven sarskilda riktvarden fér inomhusbuller *° i lokaler avsedda for undervisning, vila
etcetera. Hur val en byggnad uppfyller kraven kan bero av dess utformning. Av den anledningen
bor varje fall detaljstuderas.

3.5 Luft

Barn andas pa grund av sin hogre amnesomsattning mer an vuxna i forhallande till sin vikt, och
ar ofta mer aktiva utomhus. Barn har ocksa ett relativt omfattande transportbehov, som medfor
att de vistas i trafikmiljoer med hoga luftféroreningshalter. Allt detta bidrar till att de kan bli mer

exponerade for luftféroreningar &n vuxna.

Barn &r kansliga for luftféroreningars effekter pa kroppen da deras forsvarssystem ar mindre
utvecklade. | studier av barn har man kunnat pavisa att det finns ett samband mellan att bo nara
hogt trafikerade vagar och sjukdomar och luftvéagsbesvar sdsom bronkit, astma, influensa och
svarare forkylningar. Féroreningar hammar lungornas utveckling vilket gor att personer som
vuxit upp i fororenade omraden far samre lungfunktion som vuxen. 1

" Socialstyrelsen, 2013. Halsoeffekter av buller.
http://www.socialstyrelsen.se/halsoskydd/inomhusmiljo/buller/halsoeffekter Hamtat: 2013-10-29
® Olander, B., 2010: Trafikbuller pa skolgardar - En kartlaggning av ljudniverna p& grund- och
forskolegardar i Stockholms stad, En rapport fran Miljoférvaltningen,

9 Socialstyrelsen 2005. Miljohalsorapport 2005. Socialstyrelsen, Institutet for miljomedicin, Stockholms lans landsting:
Centrum for folkhalsa, arbets- och miljomedicin.

0 Svensk standard, 2007. Byggakustik - Ljudklassning av utrymmen i byggnader - Vardlokaler, undervisningslokaler,
dag- och fritidshem, kontor och hotell. 25268:2007
! Statens folkhalsoinstitut, 2007. Den byggda miljéns paverkan pé fysisk aktivitet. En kunskapssammanstallning for
regeringsuppdraget "Byggd miljo och fysisk aktivitet”. R 2007:3 S. 166-174
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Luft &r en aspekt som ar sarskilt viktig att ta hansyn till i miljder som &r naturliga for barn att
vistas i exempelvis i bostadsmiljoer, lekytor och skolor.

3.6 Vistelseytor och aktiviteter i den offentliga miljon

3.6.1 Lek och natur

Det ar viktigt att bostadsomraden och skol- samt forskolemiljoer erbjuder tillgang till lekvanliga
utemiljoer. Studier visar att lek, férutom att %e barn gladje, &ven minskar barnens stress samt
starker motivationen att lara sig nya saker.™ Genom lek utforskar barn sin narmiljo och
utvecklar sin lokalkénnedom.

Generellt sett innebar natur och gronytor en vinst for manniskors halsa d& det minskar stress,
uppmuntrar till fysisk aktivitet och minskar halsorelaterade ojamlikheter. Ur ett barnperspektiv
utgor natur och gronytor viktiga utemiljéer for lek. Darutover antyder forskning att tillgang till
grénytor minskar fetma, inte minst for barn. Detta kan bland annat forklaras av att kvarter med
parker underlattar fysisk aktivitet, sarskilt parker med ordnade lekutrymmen. 13

Utemiljéernas utformning och kvaliteter ar aven de viktiga for barnens valmaende. | en
jamforelse av bostadsgardar pa Sédermalm i Stockholm har det visat sig att barn som bor i
anslutning till backiga gardar med naturlig terrang tilloringar mer tid pa garden an de som hade
tillgang till plattare och mer anlagda gardar. Under hast och vinter da barnen dgnade sig at lek i
sno var skillnaden sarskilt pafallande. ™ En annan studie understryker samma resultat och visar
pa att barn med tillgang till mycket vegetation pa stora kuperade ytor tar fler steg per minut @n
barn utan tillgang till sddana ytor. Dessa barn exponeras dven mindre for UV-stralning trots att
de i flera fall var ute mer &n barn i kontrollgruppen. *

Forskolebarn som ar ute en stor del av dagen samt har tillgang till gardar med inslag av natur
har i studier aven visat sig ha battre motorik och koncentrationsformaga samt lagre sjukfranvaro
an barn som har tillgang till forskolegardar med enbart byggda inslag. Darutéver tenderar leken
pa stora gardar med variation och mycket natur vara mer harmonisk och mindre konfliktfylld &n
lek pa naturfattiga gardar. '

3.6.2 Offentliga miljoer

Offentliga miljder ar nastan alla platser utomhus (trottoarer, torg, parker) men det kan &ven vara
passager i inomhusgallerior. Barn och ungdomar anvander offentliga platser annorlunda och i
stérre utstrackning &n vuxna da de ar viktiga for att umgas utan att det kostar nagot eller att
man behdver begransa sin vistelse till oppettider eller aldersgranser.

Bland ungdomar ar utemiljder som skapar méten och som kombinerar tillganglighet och
avskildhet populéra. Dessa moéten &r en viktig del av den urbana laroprocessen, att lara sig att
forhalla sig till och hantera framlingar samt for att kunna forma sin egen identitet och sjalvbild.
Forskaren Mats Lieberg menar att unga har ett behov av bade interaktionsplatser dar de kan
synas och moétas samt retrattplatser dar de kan dra sig undan vuxenvarlden. For unga kan det
vara viktigt att far valja om man ska synas eller forbli anonym. Retrattplatser &r till exempel
bakgardar, trappuppgangar och parkeringshus medan knutpunkter for resor, kopcentrum och
andra offentliga platser fungerar som interaktionsplatser. Yvid planering kan det vara viktigt att

12 Statens folkhalsoinstitut, 2007. Den byggda miljéns paverkan pa fysisk aktivitet. En kunskapssammanstalining for
regeringsuppdraget "Byggd miljo och fysisk aktivitet”. R 2007:3

'3 Konijnendijk et al. (2013) Benefit of Urban Parks — A systematic review. IFPRA

!* Statens folkhalsoinstitut, 2007. Den byggda miljéns paverkan pa fysisk aktivitet. En kunskapssammanstalining for
regeringsuppdraget "Byggd miljo och fysisk aktivitet”. R 2007:3

!5 Stockholms lans landsting, 2005. Forskolemiljper och barns halsa. 2005:3

'8 Statens folkhalsoinstitut, 2007. Den byggda miljons paverkan pa fysisk aktivitet. En kunskapssammanstallning for
regeringsuppdraget "Byggd miljo och fysisk aktivitet”. R 2007:3

7 Lieberg M, 2007. Att lara av staden. Det offentliga rummet som plats fér meningsskapande och identitetsutveckling.
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skapa forutsattningar for dessa retratt- och interaktionsplatser snarare an att utforma dem i
detal;.

I inomhusgallerior &r forhallningsreglerna for hur platsen far anvandas striktare an pa andra
offentliga platser. Képcentrets normer &r inte anpassade till barn och miljéerna tillater inte lek
vilket gor att barnen inte far vara sig sjalva. Faktorer som gor offentliga platser anpassande och
intressanta for barn ar exempelvis nivaskillnader (plattformar, broar, sittplatser, trappor),
utrymme att springa och leka, plats for underhallning och spannande objekt (statyer, fontaner)
eller andra barn. Offentliga miljder behdver inte vara utrustade med leksaker som sarskilt riktar
sig till barn — &ven den offentliga konsten kan inbjuda till lek. Dessutom innebar konsten en
chans for barnen att fysiskt och aktivt interagera med stadens kadnnetecken och identitet
eftersom konsten ofta berattar en historia som anknyter till staden.™®

4  Genomfdrandet av Stockholms framtida avloppsrening

| detta kapitel beskrivs genomférandet av Stockholms framtida avioppsrening. Med
genomférande avses de aspekter som i samrad med Stockholm Vatten, bedoms paverka barns
livsmilj6 under genomférandetiden. Informationen ar hamtad fran
miljckonsekvensbeskrivningen och en mer detaljerad redovisning gar att finna i den.

Utmed tunnelstrackan kommer sé kallade paslag att etableras. Paslagen ar tunnelmynningar
som under byggskedet fungerar som nedgangar till huvudtunneln. Transporter av bergmassor
och arbetsutrustning fran huvudtunneln och upp till marknivd kommer att ske via paslagen. For
narvarande finns existerande paslag vid flera platser utmed tunnelstrackan av vilka Stockholm
Vatten har for avsikt att anvénda i genomforandet. Till dessa hér bland annat Akeshov,
Lilieholmen, Sickla och Henriksdal. Nya paslag kommer dven att behtéva anlaggas, och omfattar
omradena Smedslatten, Eolshall och Skanstull. Exakta lokaliseringar av paslagen redogors for i
kapitel 5.

Verksamheten vid och omkring etableringsytor och paslag inklusive transporter in och ut ur
tunneln utgodr i huvudsak den enda direkta paverkan ovan jord.

Darutdver ar stomljud och vibrationer kopplade till forborrning respektive sprangning de
verksamheter som kommer att vara potentiellt kdnnbara lokalt i byggskedet.

Pa grund av restriktion for buller och stomljud19 kommer det huvudsakliga arbetet paga under
dagtid (kl. 07-22) och besta av borrning, laddning, sprangning, sladende skrotning och urlastning.
Nattetid forlaggs forstarkningsjobb, installation av ventilation, dikesgravning, vaganlaggning och
andra arbeten som inte ar stérande pa markniva. Genomférandetiden for projektet ar cirka 2 ar,
med start i mitten av 2016. Tunneln kommer att sprangas fram och anlaggningen av tunnelns
olika delar kommer att ske parallellt.

4.1 Etableringsytor

| direkt anslutning till bade befintliga och nya paslag kommer etableringsomraden anlaggas.
Etableringsomraden kommer att skilja i storlek och omfattning beroende av
tunnelentreprendrernas behov och anlaggningstekniska forutsattningar. Den totala
etableringsytan for en bergentreprendtr kan variera mellan 2 000-4 000 m2 beroende pa arbetets
omfattning. Omradena kommer att anvandas bland annat for upplag av material och utrustning
och uppstéllning av arbetsbodar, miljostation, sérja for strom och vattenforsérjning under
byggtiden samt servicetélt for fordon och arbetsmaskiner. Hit kommer materialtransporterna och
harifran utgar bergtransporterna. Omradet kommer att hagnas in och skyltas. Exakt lokalisering
och storleken pa ingreppet redogdérs for i kapitel 5.

'8 Freeman, Claire et al., 2011. Children and their urban environment. Earthscan.
° Buller &r ljud som upplevs som stérande. Stomljud uppstér genom att vibrationer sprids genom marken till narliggande byggnader
och sétter konstruktionen i svangning, vilket i sin tur avger ett lagfrekvent ljud.
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Nar projektet & genomfért och anlaggningarna ar redo att tas i bruk kommer arbetsplatserna
vid respektive etableringsomrade att avetableras och marken att aterstallas.

4.2 Byggtransporter

Vid sidan om ett mindre antal transporter fér etablering av maskiner och material kommer
transporterandet framst att handla om transporter av massor. Férutom de eventuella jordmassor
som kan behova bortforslas fran bl.a. paslagsschakter, kommer det féretradesvis galla
bergmassor.

Efter att massorna har lastats pa lastbil inne i bergtunnel och bergrum kérs de ut via
arbetsomraden. Foljande antal transporter har antagits och legat till grund for bl.a.
bullerberakningar. Alla etableringsomraden utom vid Smedslatten, Bagersta byvag och Eolshall
ligger nara eller invid vagar som i dag har en stor andel tung trafik.

Vid samtliga tunnelpaslag forutom Lilieholmen och Sickla forutsatts transporterna ske mellan KI.
07-22 under vardagar. | Tabell 4 finns beraknat antal transporter i anslutning till paslag och
arbetsytor. Genomforandetiden for de olika paslagen varierar liksom mangden tunga transporter
per dygn. | kapitel 5 finns utforliga kartor for varje delomréde som visar den tilltankta fardvagen
for byggtransporterna mellan etableringsomradet och det dvergripande vagnatet.

Tabell 4. Beréknat antal transporter i anslutning till paslag och arbetsytor. Kalla:
Miljokonsekvensbeskrivning for tillstdndsansokan enligt 9 och 11 kap. miljobalken. Stockholms framtida
avloppsrening. 2014-10-24.

Paslag Antal fordon/dygn Hastighet
Akeshov 30-60

Smedslatten 40-110

Eolshall 30-130

Lilieholmen 30-50 30 km/h
Skanstulls marina 30-90

Sickla 20-250

Henriksdal 60-170

5 Resultat och konsekvensanalys

Detta avsnitt innehaller resultat frdn genomférda intervjuer och platsobservationer, samt
redogor for de konsekvenser som projektets genomférande far p& barnens livsmiljo.
Avslutningsvis finns ett antal atgardsforslag redovisade under varje avsnitt med syfte att
minimera och/eller mildra konsekvenser eller effekter pa barn och deras vardagsmilj.

5.1 Akeshov

5.1.1 Nulagesbeskrivning

Intervjuerna visar att férskolorna Regndroppen och Solrosen regelbundet, minst tva ganger i
veckan, gor utflykter i omradet. Utflykterna sker oftast pa formiddagen. Generellt galler att &ldre
barn i ldern 4-5 ar oftare gor utflykter &n de mindre férskolebarnen i aldern 1-3 ar.
Utflyktsmalen varierar men kan begransas till nio stycken. Generellt &r besoksfrekvensen vid
forskolorna som mest intensiv kring kl. 7.30 - 8.00, samt 16.30 — 17.00, d& barnen lamnas
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respektive hdmtas av féraldrar. Det féorekommer att barnen hamtas eller lAmnas med bil, med
cykel samt till fots. Bada forskolorna har lokala upptagningsomraden vilket gor att de flesta barn
anlander till fots i séllskap med foréldrar.

P& Appelvikens Ridskola ar verksamheten till stor del bestdende av barn och unga, och cirka
350 aktiva medlemmar ar barn som deltar i aktiviteter pa en veckobasis. Verksamheten ar
Oppen mellan 7.30 — 22.30, och barn ar framst aktiva efter skolan, fran klockan 15.00 till 19.30.
Verksamheten inkluderar barn fran 6 till 18 ars alder, och bestar av teori- och ridlektioner. For
de aldre barnen finns dven mdjligheten att ta ansvar och skota hastar vilket kraver att barnen
regelbundet vistas i verksamhetens lokaler. | regel spenderar ungdomarna mer tid pa plats ju
aldre de blir. Manga av barnen och ungdomarna kommer fran andra delar av Bromma eller
Vasterort och reser kommunalt till Brommaplan eller Akeshovs tunnelbanestationer. Barnen ror
sig oftast utmed Drottningholmsvagen och Akeshovsvégens géng- och cykelbana, se Bild 2.
Verksamhetsutévningen sker framst i stallen, de narliggande hagarna och pa ridskolans ridbana
intill Akeshovsvégen. En ridstig anvands ocksa dagligen och 16per genom Judarns
naturreservat. Verksamheten har stort fokus pa sékerhet eftersom barn tillsammans med djur
innebar risker.

Bild 1 Akeshovsvégen frAn gang- och cykelbanan med vy mot dster. Till héger om véagen ligger
Appelvikens ridskola och ridbanan bakom svart plank. Langre bort skymtar Akeshovs BP. Vagen som
stracker sig at vanster i bild gar till befintligt paslag. Foto: Tyréns.

For kartor med beskrivning av rérelsemonster, strk och méalpunkter kring Akeshov, se bilaga
8.1.1.

5.1.2 Konsekvensanalys
Akeshovsvéagen

Utmed Akeshovsvagens norra sida l6per en gdngbana. Etableringsomrédet kan skéra av
gangbanan redan innan den nar ridskolan vilket gor att omradet inte gar att na till fots pa ett
sakert satt. | dagslaget finns inte heller nagon trottoar som loper utmed den sddra sidan fram till
ridskolan. En konsekvens av den tilltankta etableringen i nérheten blir att barnen utséatts for
hoga trafiksékerhetsrisker. | det fall gangstraken inte nar anda fram till ridskolan ar
trafiksituationen pa platsen oacceptabel och medfor aven 6kad otrygghet vilket kan begréansa
barnens rorelsefrihet.
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"Manga barn kommer med tunnelbanan och stiger av vid
Brommaplan eller Akeshov, och gér sedan hit. Det handlar framst
om barn éver 9 ar, som har mer ansvar inom verksamheten.”

— Verksamhetsutovare, Appelvikens Ridskola

Appelvikens ridskolas ridbana

Ridbanan ar belagen relativt nara etableringsomradet och risk finns att hastarna stors av buller
fran sprangningar samt vid av-/ och palastning fran etableringsomradet. | sadant fall kan inte
ridskolan bedriva aktiviteter utifran sin fulla potential vilket gor att antalet barn som kan delta i
verksamheten begransas. Barnen far samre méjligheter att skapa en relation till djur och
hantera dem. Saledes 6kar aven riskerna for ridolyckor med barn, om hastarna stors eller
skrams av buller frdn etableringsomradet.

Parkeringsyta till ridskola och bollplan

Under st6rre arrangemang sasom tavlingar anvander ridskolan det foreslagna
etableringsomradet som parkering. Denna méjlighet begransas eller férsvinner. Detta leder till
svarigheter att arrangera och delta i tavlingar eller turneringar. Dessutom medfor det att andra
ytor maste tas i ansprak for parkering vilken eventuellt nyttjas av barn och unga i dagslaget.

Drottningholmsvéagens tva korsningar

Ryssmursfaltet bakom ridskolan och fotbollsplanen ar populédra samlingspunkter for skolidrott
och fritidsverksamheter. Under byggtiden kommer en 6kad mangd tunga transporter ske pa
Drottningholmsvagen. Vagen ar idag hogt trafikerad och ytterligare trafik kommer att vara
marginell. Passagerna Over vagen har trafikljus vilket bedéms vara en fullgod I6sning for alla
barngrupper.

"Forskolan gor ofta utflykter till Ryssmursfaltet, dar kan barnen leka
och springa fritt. Aven andra forskolegrupper och grundskolor
samlas dar.”

— Pedagog, Nockeby forskolor

Figur 3 p& néasta sida visar konsekvensanalys éver Akeshov. lllustration: Tyréns.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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| Appelvikens ridbana

Ridbanan ar beldgen relativt nara etableringsomradet
och risk finns att hdstarna stors av buller fran sprang-
ningar samt vid av-/ och palastning fran etablering-
somradet. | sddant fall kan inte ridskolan bedriva
aktiviteter utifrén sin fulla potential vilket gor att
antalet barn som kan delta i verksamheten
begrénsas. Barnen far samre méjligheter att skapa

1{ enrelation till djur och hantera dem. Riskerna for

ridolyckor med barn 6kar da hastarna stors eller
skrams av buller fran etableringsomradet.

Akeshovsvigen

Utmed Akeshovsvagens norra sida [oper en gangba-
na. Etableringsomradet kan skara av gdngbanan
redan innan den nar ridskolan vilket gér att omradet
inte gar att nas till fots pa ett sakert satt. Strak 1. och
2. visar hur barn och unga idag gar utmed
Akeshovsvégen fran Brommaplan. | dagsléget finns
inte ndgon trottoar som |6per utmed den sédra sidan

| fram till ridskolan eller bollplanen. Om gangstraken

inte nar malen 6kar olycksrisken och medfor
otrygghet vilket kan begréansa barns rorelsefrihet.

Teckenfarklaring

Identifierat
konfliktomrade

Identifierade 1]
o

strak
1
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verksamhet

Etableringsomrade

Transportled

o T Y
Parkeringsyta till ridskola och bollplan

Under storre arrangemang sasom tavlingar anvander
ridskolan det féreslagna etableringsomradet som
parkering. Denna méjlighet begransas eller férsvinner.
Detta leder till svarigheter att arrangera och delta i
tavlingar eller turneringar. Dessutom medftr det att
andra ytor maste tas i ansprak som eventuellt
nyttjas av barn och unga i dagslaget.

g T2 4 .
Drottningholmsvagens tva korsningar

| Under byggtiden kommer en 6kad mdngd tunga

transporter ske pa Drottningholmsvédgen. Barn ror sig

| 6ver vdgen fran skolorna och férskolorna intill

Olovslund, se strak 3. Vdgen ar idag hégt trafikerad
och ytterligare trafik kommer att vara marginell.
Passagerna Over vagen har trafikljus vilket bedéms
vara en fullgod I6sning for alla barngrupper.

Olovslunds.
bollplan
L

O\STH\251323\N\=Arbetsarea=\Barnkonsekvensanalys\Underlag\Kartor GIS\BKA 3.mxd

Koordinatsystem: SWEREF99 18 00

Skala (A3): 1:4 917

.| Datum: 2014-10-29

30

Uppdragsnummer: 2513238
Ansvarig: Kathrin NordI&f
GIS-bearbetning: Erik Olsson

© Lantmateriet Medgivande R7341_14




TYRENS

5.1.3 Atgéarder
Foljande argarder rekommenderas:
Akeshovsvéagen

- Vagvisningsplan och information till skolorna i narheten. Vagvisningsplanen ligger till grund for
en lokal skyltning till barnens vanligaste malpunkter och alternativa vagar under byggskedet av
projektet.

- Undvik att skara av gangbanan vid ridskolan. Alternativt komplettera med tillfallig gdng- och
cykelvagar pa (sodra) andra sidan gatan. | bada fallen ska val utformade 6vergangstéllen eller
passager utformas for att sékerstélla barnens sékerhet.

- Om befintlig g&dng- och cykelvag inte skars av vid etableringsomradet bor korsningspunkten
vid in-/utfarten till etableringsomradet trafiksékras. Sikten ska vara god och vagmarken som
uppmarksammar lastbilschaufférerna om korsande gang- och cykeltrafikanter bor sattas upp
intill korsningen, bade vid in- och utfart.

Appelvikens ridskolas ridbana

- Utred behov av bullerreducerande atgarder vid etableringsomradet.
- Lastning av bergmassor i tunnein.

- Anvanda bullerreducerande metoder vid av- och pélastning

- Information om tider fér sprangning eller om htéga momentana ljud féreligger, sa att djuren kan
lugnas och om méjligt undvika ridning péa ridbanan.

Parkeringsyta till ridskola och bollplan

- Ge forslag till ny parkering for ridskola och bollplan.

- Alternativt samutnyttja eventuell parkering vid etableringsomradet vid ridskola och bollplan.
Drottningholmsvagens tva korsningar

- Vagvisningsplan och information till skolorna i narheten.

Ovriga atgarder

- Etableringsomradet ska vara skyddat sa att nyfikna inte kommer in pa omradet, men det ska
samtidigt se trevligt ut for den som passerar.

- Inblick i, och dverblick av etableringsomradet forordas eftersom det dkar kanslan av trygghet.
- Gor gangstréken for omradet visuellt enhetliga och gestalta med god belysning.

- Aterkommande uppféljning med berdrda verksamheter for att sékerstalla minsta méjliga
paverkan.

- Anpassa transporter for att undvika tider da hamtning/lamning vid verksamheterna sker.

- Arbetsmaskiner i narheten av barnens vistelseytor kan férséamra luftkvaliteten lokalt. Det ar
viktigt att stalla krav vid upphandling av entreprenorer pa utslapp fran arbetsmaskiner sa att
dessa ar utrustade med motor som minst uppfyller avgaskrav enligt EU, USA eller Kaliforniska
krav (CARB). Kravet bor aven innefatta att tillkommande avgaser inte far aventyra innehéallandet
av miljokvalitetsnormerna inom aktuella delar av staden samt att ingen onddig
tomgangsskorning ska forekomma.

- De intervjuade forskoleverksamheterna intill paslaget i Akeshov har gett uttryck for att de sma
barnen fascineras av stdrre fordon. Att kunna se fordonen och folja arbetet kan ha ett varde for
forskoleverksamheten. Eventuellt skulle férevisningar och platsbesdk kunna ge mervéarden for
barnen och verksamheten.
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- For att sékerstalla att forare av transporter, samt 6vrig personal, har god k&nnedom om
omradena och de identifierade konfliktomraden i denna rapport, bor krav évervagas vid
upphandling av entreprendrer for projektet.

Figur 5 p& nasta sida visar atgardsforslag éver Akeshov. Karta: Tyréns.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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Appelvikens ridskolas ridbana Parkeringsyta till ridskola och bollplan Drottningholmsviagens tva korsningar

1 Atgardsforslag Atgérdsforslag | Atgardsforslag
- Utred behov av bullerreducerande atgérder vid - Ge férslag till ny parkering.

etableringsomradet. - Alternativt samutnyttja eventuell parkering vid
- Lastning av bergmassor i tunneln. etableringsomradet.
- Anvanda bullerreducerande metoder vid av- och
palastning.
- Information om nér sprangningar kommer att ske
| eller om h6ga momentana ljud féreligger, sa att
djuren kan lugnas och om majligt undvika ridning pa
ridbanan.

i Vs
Akeshovsvigen

Atgardsforslag
- Vdgvisningsplan och information till skolorna i
narheten.
- Undvik att skdra av gangbanan eller komplettera
med tillfallig gang- och cykelvagar pa andra sidan

| gatan. | detta fall ska dven val utformade 6vergang-

| stéllen eller passager utformas, se strak 1.
- Om befintlig gang- och cykelvag inte skdrs av bor
korsningspunkten vid in-/utfarten till etableringsom-
radet vara trafiksaker. Sikten ska vara god och
vagmarken som uppmarksammar lastbilschaufférer-
na om korsande gang- och cykeltrafikanter bér séttas
upp intill korsningen, bade vid in- och utfart.

Ovriga atgarder

Atgardsforslag

- Etableringsomradet ska vara skyddat sa att nyfikna
inte kommer in pd omradet, men det ska samtidigt se
trevligt ut fér den som passerar.

- Inblick i, och 6verblick av etableringsomradet
forordas eftersom det 6kar kanslan av trygghet.

- Gor gangstraken fér omradet visuellt enhetliga och
gestalta med god belysning.

- Aterkommande uppfsljning med bersrda verksam-
heter for att sdkerstélla minsta méjliga paverkan.

- Kan transporter anpassas for att undvika tider da
hamtning/lamning vid férskolorna sker.
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5.2 Smedslatten

5.2.1 Nulagesbeskrivning

Intervjuerna visar att majoriteten av férskolebarnen generellt lamnas pa férskolan senast KI.
09.00, och en majoritet av barnen hamtas strax efter kl. 16.00. Féraldrarna hamtar eller [amnar
barnen framst med bil, men det forekommer att barnen anlander till fots eller med cykel.

De yngre barnen, mellan 1 och 3 ars alder, gor oftast utflykter i forskolans direkta narhet,
medan de &ldre forskolebarnen, 4-5 ar, gor langre utflykter bade till fots och med
Nockebybanan, men framst anvands Alstensskogen. Ambitionen fran personalens sida &r att
vara aktiva utomhus under formiddagen, fran det att barnen anlant vid 09.00, fram till 11.15, da
forskolebarnen ater lunch. Under eftermiddagen gor barnen séllan utflykter annat an till
Alstensskogen, som oftast ndgon géng i veckan. De allra flesta barnen bor i det direkta
naromradet och ror sig aven under fritidsaktiviteter till de identifierade malpunkterna inom
bostadsomradet, tillsammans med sina foraldrar. Hoga ljudnivaer forekommer i nulaget i
utemilj hos férskolan Appelvikstorgets, bullerkallan ar den narliggande Alviksvagen (Stockholm
stad, 2010).

Eleverna i arskurs 4 pa Smedslattsskolan anvander den offentliga miljon mycket och barnen
tillats att sjalvstandigt rora sig fritt fram och tillbaka till skolan och mellan diverse fritidsaktiviteter.
En del aktiviteter ligger langre bort och da skjutsas de av foraldrar i bil och cykel. Barnen bor i
narheten och cyklar eller gar till skolan. Skolan borjar kring kl. 08.20, dock vissa formiddagar
runt 10.00 och slutar mellan kl. 13.00 och 15.00. Under skoltid ror sig barnen framst pa
skolgarden, da de inte tillats lamna omradet under lektionstid. Undantaget ar vid slojdlektioner
en gang i veckan, antingen i Appelviksskolans lokaler, eller i Alstensskolans lokaler, till dessa
ror sig barnen sjalvstandigt via Klovervagen och passager éver Alviksvagen. Efter skolan gar
majoriteten av barnen hem direkt, for att sedan ga till olika fritids- och idrottsaktiviteter, medan
ett fatal gar direkt till olika aktiviteter. Aven under fritidsaktiviteter p& kvallar och helger har
barnen en stor individuell frihet och ror sig sjalvstandigt mellan olika malpunkter, &ven om val av
transportsatt varierar p& grund av vaderlek eller arstid.

Ungdomarna i arskurs 7 pa Appelvikens grundskola anvander den offentliga miljon flitigt och
barnen tillats i hog utstrackning att rora sig fritt fram och tilloaka mellan skolan, hemmet och
fritidsaktiviteter. En stor del av ungdomarna aker med Nockebybanan till skolan och kliver av vid
hallplats Klévervagen. Sedan gar de utmed Alviksvagen till skolan. Manga ungdomar cyklar
eller gar ocksa till skolan. Undervisningen borjar vanligtvis mellan kl. 08.00 och 09.00 och slutar
omkring kl. 15.00. Under skoltid har ungdomarna tillstand att Iamna skolans omrade. Under
raster gar barnen oftast till malpunkter i narheten. Under raster och haltimmar &ker eleverna
ibland till Alvik. Skoltiden omfattar ocksa idrottslektioner i Alstensskogen. Efter skolan har
barnen ofta séllskap av varandra och uppehaller sig narmre hemmet eller pd annan ort for
traning. Under fritidsaktiviteter pa kvallar och helger har barnen en stor individuell frihet och rér
sig sjalvstandigt mellan olika malpunkter och tillats ofta vara ute till kl. 22.

For kartor med beskrivning av rérelseménster, strak och malpunkter kring Akeshov, se bilaga 2.

5.2.2 Konsekvensanalys
50km/h-stracka utmed Alviksvagen

Hastigheten pa strackan intill etableringsytan, samt intill korsningen Alviksvagen — Solviksvagen
ar i dagslaget 50 km/h. Pa strackan mellan Djurklouvagen och Solviksvéagen finns tre
obevakade korsningspunkter vilket i relation till hastigheten innebér stora risker om tung trafik
ska passera. Redan i nulaget upplevs dessa som otrygga av barn och pedagoger. Under
byggtiden kan den 6kande mangden transporter bidra till 6kad kénsla av otrygghet foér barn,
samt minskad trafiksakerhet och rorelsefrinet da vagen kan upplevas som en barrir.
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Appelviksskolan

Vid Appelskolan korsar barn Alviksvagen idag till och fran skolan, sarskilt val anvant, och utsatt,
ar Nockebybanans héllplats Klovervagen. | detta omrade kan den 6kade trafikmangden komma
att minskad trafiksdkerhet och rorelsefrihet for barnen. Den 6kade méngden tung trafik kan
eventuellt innebara bullerpaverkan pa eleverna i skolorna i narheten. Konsekvenser sa som
minskad koncentrationsférmaga, inlarningsformaga samt stress, vilka ar vanliga vid for hoga
bullernivaer i skolmiljon.

"Korsningen vid Klévervagen ar svar att ga 6ver idag. Storst gar
forst. Sparvagnarna, sen bilar eller lastbilar. Det ar mycket att halla
reda pa.”

— Elev i arskurs 5, Smedslattsskolan

Passager over Alviksvagen

Barnen ror sig regelbundet dver Alviksvagen pa sin fritid. Barnen upplever att flera av
passagerna 6ver Alviksvagen ar otrygga i dagslaget, vilket ar en kansla som de tunga
transporterna kan komma att 6ka, framforallt vid de obevakade passagerna, se Bild 3.

Bild 2 Alviksvagen fran korsningen Djurklouvagen mot sydvést. Alviksvagen ar smaskalig och upplevs som
otrygg av barnen i arskurs 4-5. Speciellt utpekade ar passager vid 6vergangsstéllen. Foto: Tyréns.

Dessutom kan den 6kade trafiken langs Alviksvagen medféra att vagen far en storre
barriarverkan, vilket begransar barnens rorelsefrinet vid de mest valanvanda strdken och
passagerna. De mindre barnen paverkas av en dkad oro hos forskolepersonalen som blir
mindre bendgna att géra utflykter som innebdr att barnen korsar vagen.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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"Vid Alviksvagen ar det ibland svart att ta sig 6ver. Bilarna kor for
fort och stannar inte vid 6vergangstallena.”

— Elev i arskurs 4, Smedslattsskolan

Pulkabacken

Pulkabacken vid paslaget anvands under vintersasongen for pulkadkning av forskolebarn samt
lag- och mellanstadiebarnen bade under skoltid och fritid. Etableringsomradet kommer att ligga i
direkt anslutning invid pulkabackens fot och kan pa sa vis oméjliggora eller forsvara
pulkadkningen. Backen &r brant och det kan bli svart for barnen att 6verhuvudtaget anvanda
den eftersom det finns risk for att de vid hog fart kommer kéra in i stingsel runt
etableringsomradet. Pulkaakning utgor ett viktigt inslag for barn i flera aldrar och kommer att
minska omradets upplevelse- och friluftsvarden. Speciellt paverkade blir yngre barn da dessa i
stérre utstrackning anvander pulkabacken i dagslaget.

Etableringsomradet kommer &ven att skapa en barriar for barn som kommer fran Alstensgatan
och ska na pulkabacken.

Figur 6 pa nasta sida visar konsekvensanalys dver Smedslatten. lllustration: Tyréns.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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50km/h-striicka utmed Alviksvigen - L e %agg;; i
I 0
S Hastigheten pa strackan intill etableringsytan, samt | Den 6kade mangden tung trafik kan eventuellt
| intill korsningen Alviksvégen - Solviksvagen &r i innebdra bullerpéverkan pa eleverna i skolan, och
dagslaget 50 km/h. Pa strackan mellan Djurklouvagen innebdra konsekvenser sa som minskad koncentra-
och Solviksvagen finns tre obevakade korsningspunk- tionsformaga, inlarningsformaga samt stress, vilka
| ter vilket i relation till hastigheten innebar stora risker . ar vanliga vid fér hoga bullernivéer i skolmiljén.
om tung trafik ska passera. Redan i nuldget upplevs
| dessa som otrygga av barn och pedagoger. Under
byggtiden bidrar den 6kande mangden transporter till
okad kansla av otrygghet for barn, samt minskad
trafiksidkerhet och rorelsefrihet.
3 G e
LR
4 Pulkabacken B> Passager over Alviksvagen
Backen anvénds under vintersasongen for | Ménga barn rér sig 6éver eller langs med vdgen mellan
pulkadkning av forskolebarn samt lag- och mellansta- * | Appelviksskolan, Smedslittsskolan och hemmet. De
diebarnen. . ror sig aven regelbundet dver viagen pa sin fritid.
Etableringsomradet kommer att ligga i direkt anslut- Barnen upplever flera av passagerna Gver Alviksvagen
ning invid pulkabackens fot och kan pé s& vis som otrygga i dagsldget, en kdnsla som de tunga
omdjliggdra pulkadkningen. Etableringsomradet transporterna kan komma att hoja. Detta innebar en
kommer dven att skapa en barriar for barn som okad trafiksdkerhetsrisk fér barnen. Dessutom kan
kommer fran Alstensgatan, strak 1. detta medfora att vagen far en barridrverkan, vilket | 3 5 \ ¢ 1 > e, Pl v
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5.2.3  Atgarder
Foljande argarder rekommenderas:
50km/h-stracka utmed Alviksvagen

- Sank hastigheten pa strackan mellan Solviksvagen och Djurklouvagen till 30 km/h under
byggtiden. Sakerstall att dessa efterfoljs i utarbetade riktlinjer gentemot entreprenérer och
lastbilschaufforer.

Pulkabacken

- Etablera ett hinder i form av kuddar eller jordhdgar som pa ett fullgott satt sakta ner och
stanna eventuella pulkadkare i backen innan de nar etableringsomradet.

- Om det bedéms omdijligt att anlagga hinder eller dylikt i backens slut kan ett hinder anlaggas
vid mitten av dagens pulkabacke, dar backen planar ut.

- En ny stig genom skogen fran Alstensangen mot backens topp rekommenderas i det fall
pulkabacken bibehaller sin funktion.

Passager dver Alviksvagen

- Hastighetsdampande atgéarder vid korsningspunkterna Alviksvagen — Solviksvagen och
Alviksvagen — Sunnerdahlsvagen.

- Korsningen vid Klévervagen — Alviksvagen trafiksdkras med hjalp av farthinder.

- En upprustning genom forbattrad skyltning och vagmarkering av 6vergangstallen langs
Alviksvagen ar nédvandig for att uppmarksamma fordonsforare pa oskyddade trafikanter.

Appelviksskolan

- Utred behov av bullerreducerande atgérder intill Appelviksskolan. Sakerstéll att riktlinjer for
bullernivaer klaras vid skolan.

- Trafikvakt bor finnas pa plats utanfor Appelviksskolan under tider d& stort antal elever ror sig i
omradet, till exempel da undervisning borjar och slutar, alternativt da ett stort antal transporter
forvantas passera.

Ovriga atgarder

- Etableringsomradet ska vara skyddat sa att nyfikna inte kommer in p& omradet, men det ska
samtidigt se trevligt ut for den som passerar. Etableringsomradet kan med fordel vara upplyst
under kvallar och natter. Annars kan omradet verka otryggt och skrammande.

- Inblick i, och éverblick av etableringsomradet forordas eftersom det okar kanslan av trygghet.
- Gor gangstréken for omradet visuellt enhetliga och gestalta med god belysning.

- Aterkommande uppféljning med berdrda verksamheter for att sékerstalla minsta méjliga
paverkan.

- Anpassa transporttider for att undvika konflikter da hamtning/lamning vid férskolorna sker.

- Arbetsmaskiner i narheten av barnens vistelseytor kan férsamra luftkvaliteten lokalt. Det ar
viktigt att stalla krav vid upphandling av entreprenorer pa utslapp fran arbetsmaskiner sa att
dessa ar utrustade med motor som minst uppfyller avgaskrav enligt EU, USA eller Kaliforniska
krav (CARB). Kravet bor aven innefatta att tillkommande avgaser inte far aventyra innehéllandet
av miljokvalitetsnormerna inom aktuella delar av staden samt att ingen onddig
tomgangsskorning ska forekomma.

- De intervjuade forskoleverksamheterna intill paslaget i Akeshov har gett uttryck for att de sma
barnen fascineras av stdrre fordon. Att kunna se fordonen och folja arbetet kan ha ett varde for
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forskoleverksamheten. Eventuellt skulle férevisningar och platsbesdk kunna ge mervarden for
barnen och verksamheten.

- For att sékerstalla att forare av transporter, samt 6vrig personal, har god k&nnedom om
omradena och de identifierade konfliktomraden i denna rapport, bor krav 6vervagas vid
upphandling av entreprendrer for projektet.

Figur 7 pd nasta sida visar atgardsforslag 6ver Smedslatten. lllustration: Tyréns.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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§ 50km/h-stracka utmed Alviksviagen

Atgardsférslag

- Sénk hastigheten p4 striackan mellan Solviksvagen
och Djurklouvagen till 30 km/h, under byggtiden, se
punkt 1.

BTN T
. Pulkabacke

Atgardsférslag

- Etablera ett hinder i form av kuddar eller jordhdgar
som pa ett fullgott sitt sakta ner och stannar eventu-
ella pulkaakare i backen innan de nar etableringsom-
radet.

- Om det bedéms o gt att anlagga hinder eller
dylikt i backens slut kan ett hinder anldggas vid
mitten av dagens pulkabacke, dar backen planar ut,
se punkt 2.

- En ny stig genom skogen fran Alstensingen mot
backens topp rekommenderas i det fall pulkabacken
bibehaller sin funktion, se punkt 3.

FRLER K
! Ovriga atgirder for etableringsomradet

Atgardsforslag
| - Etableringsomradet ska vara skyddat sa att nyfikna

inte kommer in pa omradet, men det ska samtidigt se
trevligt ut for den som passerar.
- Inblick i, och éverblick av etableringsomradet
forordas eftersom det 6kar kanslan av trygghet.
- GOr gangstraken for omradet visuellt enhetliga och
gestalta med god belysning.

1 - Aterkommande uppféljning med berérda verksam-
heter for att sékerstalla minsta maojliga paverkan.
- Kan transporter anpassas for att undvika tider da
hamtning/lamning vid forskolorna sker.

Teckenforklaring

Identifierat o
konfliktomrade

dsforslag 9,

Intervjuad
verksamhet

Etableringsomrade

Transportled

Atgardsforslag
- Utred behov av bullerreducerande atgarder intill
skolan,

L5
Passager over Alviksvagen

Atgardsforslag

- Hastighetsddmpande atgarder vid korsningspunk-
terna Alviksvégen - Solviksvégen, Sunnerdahlsvagen
- Alviksvagen, Klovervdagen - Alviksvagen i form av
farthinder, se punkt 4, 5, och 6.

- En upprustning genom férbéttrad skyltning och
vagmarkering av 6vergangstallen langs Alviksvagen

arnodvandig for att uppmarksamma fordonsforare pa | =

oskyddade trafikanter.
- Overvig trafikvakt vid Appelviksskolan under vissa
tider da sarskilt mycket tung trafik forvantas, se punkt

Oxhals-
hamnen

»
&

Smedslatten
Atgirdsforslag

Koordinatsystem: SWEREFS9 18 00
Skala (A3): 1:5 398

Datum: 2014-10-28
Uppdragsnummer: 2513238

Ansvarig: Kathrin Nordl&f
GIS-bearbetning: Erik Olsson
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TYRENS

5.3 Eolshall

5.3.1 Nulagesbeskrivning

Intervjuerna visar att majoriteten av férskolebarnen pa Pysslingen och Solbacken lamnas pa
férskolorna under intervallen mellan kl. 08.00-09.00, och en majoritet av barnen hamtas mellan
15.30-17.00. Pa Pysslingen hamtar eller lamnar foraldrarna barnen bade med bil, till fots eller
med cykel. Barnen pa Solbackens forskola lamnas och hamtas ofta med bil utanfér forskolans
lokaler och foraldrar parkerar d& utmed Personnevégen. De allra flesta barnen bor inom cykel-
och gangavstand fran forskolorna och ror sig ocksa inom omradet med sina foraldrar under
fritiden. De yngre barnen, mellan 1 och 3 ars alder, gor oftast utflykter i forskolans direkta
narhet, medan de aldre forskolebarnen, 4-6 ar, gor langre utflykter bade till fots och med
tunnelbanan. Malpunkterna varierar stort, speciellt for forskolan Pysslingen som &r baserad pa
utepedagogik, och har fér ambition att vistas utomhus och goéra utflykter med barnen varje dag.
Utgangspunkten &r alltid Selmedalsvégen, se Bild 4.

Bild 3 Selmedalsvagen med vy mot vaster. Trottoarerna ar breda och fartreducerande vagbulor kan
urskiljas i vagbanan. Gatan ar ett populart strak for barn nar de fardas mellan hemmet, skola och
fritidsaktiviteter. Foto: Tyréns.

For barnen i rskurs 4 pa Hagerstenhamnens grundskola anvands den offentliga miljon flitigt
och barnen tillats i hdg utstrackning att rora sig fritt fram och tillbaka till skolan och mellan
diverse fritidsaktiviteter. Barnen bor i narheten och cyklar eller gar till skolan, manga utmed
korsningen Selmedalsvagen och Hagerstens Allé, se Bild 5. Skolan bérjar generellt kring K.
8.00 och slutar mellan kl. 14.00 och 15.00. Under skoltid rér sig barnen mellan tillfalliga lokaler
pa Jakobsdalsvagen 17 och Hagerstenhamnens grundskola for lunch och idrottslektioner. Efter
skolan har barnen ofta sallskap av vanner och uppehéller sig i naromradet. Aven under
fritidsaktiviteter pa kvallar och helger har barnen en stor individuell frihet och rér sig
sjalvstandigt mellan olika malpunkter.
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Bild 4 Korsningen Selmedalsvagen och Hagerstens Allé. Ica och torget skymtar i bakgrunden, en popular
motesplats for omradets mellanstadieelever. Manga av barnen ror sig ocksa genom korsningen mellan
skolan och hemmet. Foto: Tyréns.

4H-gardens verksamhet omfattar cirka 500 medlemmar i aldrarna 7-18 &r. Barn under 7 ar
deltar i flera aktiviteter men behéver inte vara medlemmar for att bestka eller engagera sig i
gardens verksamhet. Totalt uppskattas 620 aktiva barn och ungdomar i verksamheten, en hog
andel besoker garden pa veckobasis. Vardagarna ar ofta fyllda av aktiviteter, och under
formiddagarna mellan kl. 08.00-12.00 besoks géarden flitigt av forskolor i naromréadet, och fran
ovriga Stockholm. Aven barn med funktionsnedséttning och grundskoleelever deltar i den
dagliga verksamheten mellan kl. 08.00-16.00. Manga barn hjalper till pa garden och leder delar
av aktiviteterna under eftermiddagen, kl. 15.00-18.00, bland annat djurskétarkurser, voltige och
mini-4H, aktiviteter for barn i 3-6 ars alder. Efter kl. 18.00 &r ledarridning och
ledarutvecklingskurser igang till 20.00. Darefter lamnar man oftast gemensamt garden.
Verksamheten &r igang aret om, och alla dagar i veckan. Helger och lov ar oftast fyllda av
aktiviteter och besdkande barn, i likhet med vardagarna.

For kartor med beskrivning av rorelsemonster, strak och malpunkter kring Eolshall, se bilaga 3.

5.3.2 Konsekvensanalys
Solbacken forskola

Det finns en utbredd oro bland personalen att trafiksékerhetskonflikter med den 6kade andelen
tunga transporter pa vagen ska uppsta, till exempel vid korsandet av Personnevagen nar
forskolan ska bege sig mot mélpunkterna intill Hagerstensasens BP. Utflykter for
férskolegrupper som korsar eller sker langs med Personnevagen kommer att ske i mindre
utstrackning an i dagslaget da det 6kade antalet tunga transporter avskracker fran detta. Det
reducerar barnens lekmojligheter och kvalitet pa utevistelsen.

Den 6kade andelen transporter skapar aven en oro bland férskolepersonalen for att barnen ska
stéras av buller bland annat nar barnen sover. Okade bullernivier innebar stress och férsamrad
koncentrationsférmaga bade under férskoleverksamhet utomhus och inomhus.

Korsningen Personnevagen — Piruettvdagen — Skridskovagen.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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Korsningen Personnevégen — Piruettvagen — Skridskovagen anvands av barn och ungdomar
som ska till malpunkten Vastertorps Sim- och Idrottshall. Hastigheten 50 km/h ar relativt hog for
att korsa ett obevakat 6vergangsstélle i plan. Den tkade andelen tunga fordon utmed
Personnevégen skapar tkade risker avseende trafiksékerhet for barn och unga som rér sig till
malpunkter i omradet. Detta kan upplevas som en barriar och begransa barnens rorelsefrihet.

Eolshall 4H-gard

4H-géarden ar placerat relativt nara etableringsomradet och risk finns att djuren stérs av buller
frén sprangningar samt vid av-/ och palastning. Enligt verksamhetuttvarna pa 4H-garden ar
djuren sarskilt kansliga for ljud och buller. Anledningen ar att de &r ovanliga arter som inte &r
framavlade for modernt lantbruk, och har darfér ett mindre domesticerat, eller férutsagbart,
beteende. En konsekvens av detta &r att 4H-garden inte kan bedriva aktiviteter utifran sin fulla
potential. Detta medfor att antalet barn som kan delta i verksamheten begrénsas alternativt att
verksamheten inte kan bedrivas alls. Barnen far minskade majligheter att skapa en relation till
djur samt hantera och skéta om dem.

"Pa kvallarna efter att garden stangt kan det vara laskigt att ga till
tunnelbanan. Da véljer man Hagerstens allé for den ar bra upplyst.”

— Juniorledare pa 4H-garden

Axelsbergs IP

Fotbollsplanen ar mangfunktionell och nyttjas av barn i olika &ldrar under deras fritid samt av
forskolorna i naromradet, som menar att det &r ett bra omrade for ytkravande lek. Aven
gronytorna omkring planen utgor viktiga méalpunkter som kan bli svara att na da fotbollsplanen
blir etableringsomrade. Aktiviteter kopplade till Axelsbergs IP kommer att oméjliggoras vilket
innebar att dvriga fotbollsplaner i omradet kommer att anvandas mer intensivt. Etableringen
kommer att utgora en barriar for de som anvander strdket mellan tunnelbanan och 4H-garden
samt stréket i Gst-véstlig riktning (se konsekvensanalyskarta Eolshall, nummer 2), vilket kan
paverka barn och ungas rorelsefrihet. Barnen i narliggande verksamheter kan ocksa paverkas
av buller fran etableringsomradet.

"Val? Ska ni anvanda fotbollsplanen? Den anvander ju vi for
fotbollstraning och i skogen [intill] bygger vi kojor.

— Elev i arskurs 4, Hagerstenshamnens grundskola

Personnevagen/Stjarnstroms vag

Delar av Personnevagen och Stjernstréms vag har i dagslaget smala trottoarer vilket kan skapa
konflikter ur ett trafiksdkerhetsperspektiv da tunga transporter kommer att trafikera gatan.
Manga barn, bade grundskoleelever och barn pa utflykter med forskolegruppen rér sig utmed
denna strackning. Har finns aven en skymd kurva samt hackar och staket som upplevs otrygga
da de hindrar sikten utmed gatan. Fér barn som ror sig utmed denna del av Personnevéagen
okar trafiksakerhetsriskerna och transporterna kan addera till kanslan av otrygghet, vilket ocksa
skapar barriareffekter och reducerar rorelsefrineten utmed gatan. Utflykter for forskolegrupper
som korsar, eller dar forskolegruppen maste ga langs med, Personnevagen kommer att ske i
mindre utstrackning an i dagslaget vilket reducerar barnens lekmgjligheter och kvalitet pa
utevistelsen.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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"Med de st6rre barnen gor vi ibland utflykter till Arkenparken. Vi gar
utmed Personnevagen, men trottoarerna ar sa smala, det kanns
otryggt att ga dar med alla barnen.”

— Pedagog pa Solbackens forskola

Selmedalsvagen jamfort med Hagerstens Allé

Om trafiken leds pa Hagersten Allé innebar det att den tunga trafiken kommer langre in i
bostadsomradet dar manga grundskolebarn i dagslaget ror sig utan vuxnas sallskap. En gatas
utformning och siktforhallanden paverkar olycksrisken och upplevelsen av trygghet. Utifran
detta bedéms Selmedalsvagen vara battre lampad for bygg- och transporttrafik an Hagerstens
Allé.

Valet av Hagerstens Allé innebéra att tung trafik kommer narmare 4H-garden. Garden utgér en
viktig malpunkt for barn och ungdomar, och barnen manar om djurens valmaende.
Selmedalsvagen bedéms ur trafiksdkerhetssynpunkt vara tillréackligt saker (i och med vagens
fartgupp och bredden pa trottoarerna) for att den tunga trafiken ska passera utan allt for stor
paverkan pa barnen. Dock beddms forskolan Pysslingen och narliggande forskolor paverkas av
den tunga trafiken som kommer att ga nara inpa skolorna. En saddan paverkan kan vara buller
eller vibrationer. Genom att valja Selmedalsvagen framfor Hagerstens Allé som transportvag
minskar risken for bullerpaverkan pa 4H-garden, samt trafiksakerhetsrisker for barn som ror sig
kring Hagerstens Allé. Den nya etableringsvéagen intill forskolan Pysslingen leder &aven till att
forskolorna tvingas vélja alternativa vagar till malpunkterna intill Axelsbergs IP samt
Arkenparken och malpunkter dsterut. Anspraktagandet av gang- och cykelbanan utanfor
forskolorna kan leda till 6kad upplevelse av otrygghet och stord lekmiljo for de manga
passerande barnen, da detta omrade tidigare inte varit utsatt for trafik.

Figur 8 pa nasta sida visar konsekvensanalys éver Eolshall. lllustration: Tyréns.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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3 Eolshall 4H-gard

4H-gdrden &r placerat relativt néra etableringsomra-
det och risk finns att djuren stors av buller fran

sprangningar samt vid av-/ och palastning. Enligt

»| verksamhetutdvarna pa 4H-garden ar djuren sarskilt
{ kinsliga for ljud och buller. Anledningen &r att de ar
1 ovanliga arter som inte ar framavlade fér modernt

-} lantbruk, och har darfér ett mindre férutsagbart
beteende. En konsekvens av detta &r att 4H-gdrden
inte kan bedriva aktiviteter utifran sin fulla potential.
Detta medfér att antalet barn som kan deltai

verksamheten begransas alternativt att verksamhet-
| en inte kan bedrivas alls. Barnen far minskade

1 mdjligheter att skapa en relation till djur samt

hantera och skéta om dem.

ST
i Solbacken férskola

Barnen pa férskolan ldmnas och hamtas ofta med bil
utanfor férskolans lokaler och férdldrar parkerar da
utmed Personnevagen. Detta kan skapa konflikter
med den 6kade andelen tunga transporter pa vagen.
Den 6kade andelen transporter skapar dven en oro
bland férskolepersonalen for att barnen ska stéras av
buller bland annat nar barnen sover. Det finns daven
en oro kopplad till korsandet av Personnevagen, strak
6, nar forskolan ska na malpunkterna intill Hagers-
tensasens BP. Forskolans verksamhet férsvaras av de
tunga transporterna. Utflykter for forskolegrupper
som korsar eller sker langs med Personnevagen
kommer att ske i mindre utstrackning &n i dagslaget

4 vilket reducerar barnens lekmajligheter och
kvalitet pa utevistelse. Eventuellt 6kade bullernivaer
innebdr stress och forsamrad
koncentrationsformaga bade under forskoleverk-
samhet utomhus och inomhus.

(R SN /_.:f.._ % /Er‘ v,*'-

Korsningen Personnevagen -
Piruettvigen - Skridskovagen.

Korsningen, strdk 7, anvands av barn och ungdomar
som ska till malpunkten Vastertorps Sim- och
Idrottshall. Hastigheten (50 km/h) ar relativt hog for
att korsa ett obevakat Gvergéngsstalle i plan. Den
okade andelen tunga fordon utmed Personnevégen
skapar 6kade risker avseende trafiksdkerhet for
barn och unga som rér sig till malpunkter i omradet.
Detta kan upplevas som en barriar och begrédnsa
barnens rorelsefrihet.

Y G A R T
| Teckenforklaring

Identifierat
konfliktomrade

| Identifierade
strak

Intervjuad
verksamhet

| Etableringsomrade %

:| Transportled

Hagerstens-

w-w N

Axelsbergs IP

Fotbollsplanen ar mangfunktionell och nyttjas av
barn i olika dldrar under deras fritid samt av férskolor-
na som menar att det &r ett bra omrade for
ytkrivande lek. Aven grénytorna omkring planen
utgér viktiga malpunkter som kan bli svara att na da
fotbollsplanen blir etableringsomrade. Aktiviteter

d kopplade till Axelsbergs IP kommer att begransas
| vilket innebér att évriga fotbollsplaner i omradet

kommer att anvdandas mer intensivt. Etableringen
kommer att utgéra en barriar for de som anvander
strak 1. mellan tunnelbanan och 4H-garden samt
strak 2. i dst-vastlig riktning, vilket kan paverka barn
och ungas rérelsefrihet. Barnen i narliggande
verksamheter kan ocksa paverkas av buller fran
etableringsomradet.

RS Yy 05 il
Selmedalsvagen jamfort med -g'
Hagerstens Allé

| Om trafiken leds pa Hagersten allé innebér det att

den tunga trafiken kommer langre in i bostadsomra-
det ddr ménga grundskolebarn, strak 3, i dagsldget

| ror sig utan vuxnas séllskap. En gatas utformning och

siktforhallanden paverkar olycksrisk och upplevelse

| avtrygghet. Utifran detta bedoms Selmedalsvagen

vara béttre lampad fér byggtrafik &n Higerstens Allé.
Dessutom skulle valet av Hagerstens Allé innebdra att

i} tung trafik kommer nérmare 4H-gérden. Garden &r en

viktigt malpunkt fér barn och ungdomar. Selmed-
alsvagen bedéms vara tillrdckligt séker, i och med
végens fartgupp och bredden pa trottoarerna, fér den

/| tunga trafiken. Dock bedéms férskolan Pysslingen

och narliggande forskolor paverkas av den tunga
trafiken som kommer att gd nara inpa skolorna. En
sadan paverkan kan vara buller. Genom att vélja
Selmedalsvagen framfér Hagerstens Allé som trans-
portvdg minskar risken fér bullerpaverkan pa
4H-garden, samt trafiksakerhetsrisker for barn som rér
sig kring Hagerstens Allé. Trafiken bedéms istéllet 6ka
intill férskolorna Pysslingen m.fl. Detta leder dven till
att forskolorna tvingas vilja alternativa végar till
strak 4, for att na malpunkterna intill Axelsbergs IP

| samt Arkenparken och delar av Hagerstenshamnen.
Detta leder till 6kad upplevelse av otrygghet for

passerande barn och unga.

Delar av Personnevagen har i dagslaget smala
trottoarer vilket kan skapa konflikter ur ett trafikséker-
hetsperspektiv da tunga transporter kommer att
trafikera gatan. Mé@nga barn, bade grundskoleelever

| och barn pa utflykter med frskolegruppen ror sig

utmed strdk 5. Har finns dven en skymd kurva samt

1 hackar och staket som barnen upplever otrygga da de

hindrar sikten utmed gatan. Fér barn som rér sig

| utmed denna del av Personnevigen okar trafiksik-

erhetsriskerna och transporterna kan addera till

{ kénslanav otrygghet, vilket ocksa skapar barridref-

fekter och reducerar rérelsefriheten utmed gatan.
Utflykter for forskolegrupper som korsar eller sker
langs med Personnevagen kommer att ske i mindre
utstréckning an i dagslaget vilket reducerar barnens
lekméjligheter och kvalitet pa utevistelse.

Eolshall

Konsekvensanalys

Koordinatsystem: SWEREF98 18 00
| Skala (A3): 1:5 000

Datum: 2014-10-28
Uppdragsnummer: 2513238
Ansvarig: Kathrin Nord|5f
GIS-bearbetning: Erik Olsson
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5.3.3 Atgéarder

Foljande argarder rekommenderas:

Solbacken forskola

- Overvag fartreducerande hinder pa vardera sidan av 6vergangstallet vid Solbacken.

- Utred behov av bullerreducerande atgarder intill forskolan Solbacken.

Korsningen Personnevigen — Piruettvdgen — Skridskovagen.

- B&da 6vergangsstallena i direkt anslutning till korsningen hastighetssakras med farthinder.

- Farthinder placeras fore 6vergangsstallena, i vardera riktningen. Det vill saga fyra plastgupp
totalt.

Eolshall 4H-gard

- Utred behov av bullerreducerande atgarder vid etableringsomradet.
- Lastning av bergmassor i tunnein.

- Anvanda bullerreducerande metoder vid av- och palastning

- Information om tider fér sprangning eller om htéga momentana ljud foreligger, sa att djuren kan
lugnas och om mdjligt undvika ridning eller aktiviteter dar barnen riskerar att skadas.

- Fordjupad utredning for att bedoma paverkan pa djuren.

Axelsbergs IP

- Begransa etableringsomradet sa att inte narliggande malpunkter stors i stérre omfattning.

- Skapa ett nytt gangstrak till 4H garden for att ersatta befintligt som I6per 6ver fotbollsplanen.
- Information om alternativa vagar och tydlig skyltning, 6évervag vagvalsplan.

- Nar fotbollsplanen aterstalls kan den forses med konstgras som kompensation for att den
tagits i ansprak under byggtiden.

Selmedalsvagen jamfoért med Hagerstens Allé
- Hastighet 30 km/h bér behallas.
- Utred behov av bullerreducerande atgarder intill forskolorna.

- Anlagg en bro dver den tillfalliga etableringsvagen for de barn som ror sig i 6st-vastlig riktning
for att minska barriareffekten, samt ge visst upplevelsevarde da det blir mgjligt att se ned pa
arbetsomradet och verksamheten dar.

Personnevagen/Stjarnstroms véag

- Vagvisningsplan och information till skolorna i narheten. Vagvisningsplanen ligger till grund for
en lokal skyltning till barnens vanligaste malpunkter och alternativa vagar under byggskedet av
projektet.

- Information om alternativa vagar och tydlig skyltning.
Ovriga atgarder

- Etableringsomradet ska vara skyddat sa att nyfikna inte kommer in p& omradet, men det ska
samtidigt se trevligt ut for den som passerar.

- Inblick i, och dverblick av etableringsomradet forordas eftersom det okar kanslan av trygghet.

- Gor gangstraken for omradet visuellt enhetliga och gestalta med god belysning.
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- Aterkommande uppféljning med berérda verksamheter for att sékerstalla minsta méjliga
paverkan.

- Anpassa transporter for att undvika tider da hamtning/lamning vid forskolorna sker.

- Arbetsmaskiner i narheten av barnens vistelseytor kan férsamra luftkvaliteten lokalt. Det ar
viktigt att stalla krav vid upphandling av entreprenérer pa utslapp fran arbetsmaskiner sa att
dessa ar utrustade med motor som minst uppfyller avgaskrav enligt EU, USA eller Kaliforniska
krav (CARB). Kravet bor aven innefatta att tilkommande avgaser inte far aventyra innehallandet
av miljokvalitetsnormerna inom aktuella delar av staden samt att ingen onddig
tomgangsskorning ska forekomma.

- De intervjuade forskoleverksamheterna intill paslaget i Akeshov har gett uttryck for att de sma
barnen fascineras av stdrre fordon. Att kunna se fordonen och folja arbetet kan ha ett varde for
forskoleverksamheten. Eventuellt skulle férevisningar och platsbestk kunna ge mervarden for
barnen och verksamheten.

- For att sékerstalla att forare av transporter, samt évrig personal, har god kdnnedom om
omradena och de identifierade konfliktomraden i denna rapport, bor krav évervagas vid
upphandling av entreprendrer for projektet.

Figur 9 pa nasta sida visar atgardsforslag over Eolshéll. Karta: Tyréns.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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5.4 Liljeholmen

5.4.1 Nulagesbeskrivning

Det planerade etableringsomradet vid Lilieholmen ligger i direkt anslutning till den hart
trafikerade Hagerstensvagen och tar ett befintligt paslag i ansprak. Utmed Hagerstensvagen
I6per en hogt trafikerad gang- och cykelbana. Omradet ar topografiskt avskilt i norr av
Nybohovsberget vilken skapar en barridr mot bebyggelsen i nordvast. Sdertaljevagen, sydost
om etableringsomradet, se Figur. 3, har en hastighetsbegransning om 70km/h och
Hagerstensvéagen har en hastighetsbegransning om 50km/h.

AT

BEFINTLIGT
PASLAGD

Figur 10 Befintligt paslag vid Lilieholmen. Rod pil indikerar transporter till paslaget, och blatt hur
transporter aker frin omradet. lllustration: Miljokonsekvensbeskrivning Stockholms framtida avloppsrening.
2014-10-24.

5.4.2 Konsekvensanalys

I relation till befintliga trafikmangder ar tillskottet av transporter per dygn mycket litet for
Sodertaljevagen/Hagerstensvagen. Vid etablering av paslaget kommer transporter behova
korsa gang- och cykelbanan vid in- och utfart till arbetsomradet. D& manga cyklister och gaende
anvander gang- och cykelbanan bor atgarder vidtas for att framkomligheten och
trafiksékerheten inte ska forsamras. Gangvagen utgor en skolvag for barn, samt ar en viktig
koppling till fritidsaktiviteter. Den utgdr aven ett strak som kopplar samman soderort med
Hornstull, Lilieholmen samt Arstadal.

Version: Slutversion 2014-11-26
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5.4.3 Atgarder

- Synliggor korsningen mellan gang- och cykelvagen samt utfartsvagen fran arbetsomradet

genom att farga asfalten samt skylta varning for cyklister och gdende samt transporter, se
atgardsforslag 1 i Figur 10.

- Se Over hastighetsbegransningen forbi etableringsomrade da transporterna till och fran
omradet kommer behdva sakta in och svanga. Eventuellt behdver aven cyklister i nedférsbacke
fran Aspudden pa gang- och cykelbanan manas till Iagre hastigheter, eventuellt med hjélp av
skyltning eller fartreducerande element, se atgardsforslag 1.

- Sank hastigheten och leda om gang- och cykeltrafikanter till den sodra sidan av
Hagerstensvagen forbi etableringsomradet (atgardsforslag 2 Figur 10). Dock krévs att befintligt
overgangsstalle ses 6ver och hastighetssakras under avstangningsperioden.
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Figur 11 visar Atgardsforslag for etableringsomradet vid Lilieholmen. lllustration: Tyréns.

- Arbetsmaskiner i narheten av barnens vistelseytor kan férsamra luftkvaliteten lokalt. Det ar
viktigt att stalla krav vid upphandling av entreprenérer pa utslapp fran arbetsmaskiner sa att
dessa ar utrustade med motor som minst uppfyller avgaskrav enligt EU, USA eller Kaliforniska
krav (CARB). Kravet bor aven innefatta att tilkommande avgaser inte far aventyra innehallandet
av miljokvalitetsnormerna inom aktuella delar av staden samt att ingen onddig
tomgangsskorning ska forekomma.

- For att sékerstalla att forare av transporter, samt 6vrig personal, har god k&nnedom om
omradena och de identifierade konfliktomraden i denna rapport, bér krav évervagas vid
upphandling av entreprendrer for projektet.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla
Bestéllare: Stockholm Vatten AB
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5.5 Skanstulls marina

5.5.1 Nulagesbeskrivning

Etableringsomradet har planerats ansluta till privata vagar under Skanstullsbron. Ett gang- och
cykelstrék loper genom omradet och kopplar samman Arstaskogen i vaster med
Hammarbysjostad i 6ster, samt via Skansbron till S6dermalm. Utmed vagarna under bron finns
besoksparkeringar for marinan samt Arstaskogens rekreationsomrade. Omradet ar flitigt anvant
av saval barn som unga, bade ensamma och i vuxnas séllskap. Sundstabacken har en
hastighetsbegransning om 30 km/h och Hammarbybacken har en hastighetsbegransning om
50km/h.

5.5.2 Konsekvensanalys

Etableringsomradet och den verksamhet som &r kopplad till genomférandet vid paslaget
Skanstull beddéms i viss grad inskranka pa barns majlighet att réra sig obehindrat genom
omrédet och mellan malpunkterna i Figur 5; Arstaskogen; Hammarby sjéstad; Sédermalm;
Tyres6 gymnasium; samt Enskedehallen. Platsen bedoms dock inte utgdéra ett omrade for
stadigvarig vistelse. Vidare hanteras omradet inom miljoaspekten rekreation och friluftsliv i
miljokonsekvensbeskrivning Stockhloms framtida avloppsrening.

Byggtrafik via
Sundstabacken
och Hammarbybacken

[ i

" e e
Arbetsum"ad

PLANERAT
PASLAGE

~, \ 4 _ \ LA
. - ‘r__. ¥ .‘ :‘_: 1 }\\ ‘ %
Figur 12 visar planerat paslag Skanstull. Rad pil indikerar transporter till paslaget, och bla pil hur

transporter aker fran omradet. lllustration: Miljokonsekvensbeskrivning for Stockholms framtida
avlioppsrening. 2014-10-24.

5.5.3 Atgarder

- Gangstraket bor i storsta mojliga man bibehallas alternativt ersattas. Eventuellt bor gangbanan
flyttas till norra sidan av Sundstabacken, se atgardsforslag 1. Viktigt att uppratthalla funktionen
som tillater att barn och ungdomar kan rora sig obehindrat genom omradet samt att bilbanan
erhaller tillrackligt med utrymme sa att inte konflikt uppstar mellan fotgéangare och bilister eller
transporter.

- Markera tydligt genom skyltning och/eller markering i vagbana vid ut-/infarterna till de bada
arbetsomradena sa att barn och transporter blir uppmarksamma pé varandra.

- Informera intilliggande skolor samt Enskedehallen om pagéende arbete, informationsskyltar pa
plats.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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- Arbetsmaskiner i narheten av barnens vistelseytor kan forsémra luftkvaliteten lokalt. Det &ar
viktigt att stalla krav vid upphandling av entreprendrer pa utslapp fran arbetsmaskiner sa att
dessa ar utrustade med motor som minst uppfyller avgaskrav enligt EU, USA eller Kaliforniska
krav (CARB). Kravet bor aven innefatta att tilkommande avgaser inte far aventyra innehallandet
av miljokvalitetsnormerna inom aktuella delar av staden samt att ingen onddig
tomgangsskorning ska forekomma.

- For att sékerstalla att forare av transporter, samt évrig personal, har god kdnnedom om
omradena och de identifierade konfliktomraden i denna rapport, bor krav 6vervagas vid
upphandling av entreprenérer fér projektet.

¥ 3 . En

Teckenférklaring T
entierat Sundstabacken
Atgérdsforslag :

Ungefarligt omrade
for etablering

Bild 5 Sundstabacken utgor en smal, men av cyklister och fotgangare i alla aldrar, hogt trafikerad passage
mellan Arstaskogen, Gullmarsplan, Hammarby sjdstad och Skansbron. Atgardsférslaget syns i bilden,
trottoaren flyttas till norra delen av gatan, och befintlig gdngbana (identifierat konfliktomrade) gérs om till
kérbana. Foto: Tyréns.

5.6 Bagersta byvag

5.6.1 Nulagesbeskrivning

Etableringsomréadet ligger pa Enskedefaltet mellan Arsta Park industri- och handelsomréde i
nordvast och smahusomrade i syddst. Utmed etableringsomradet I6per Bagersta byvag, vilken
kantas av bilparkering, samt en parallell gangvag. | anslutning, nordvast om
etableringsomréadet, ligger Enskede rackethall. Soder om omradet loper ett sammanhangande
gront strdk innehallandes bland annat Varflodparken, fotbollsplaner, lekplatser och allmanna
parkytor, se Figur 6. Gang- och cykelbanan knyter via enskedefaltet samman industri- och
handelsomrédet Arsta Park i nordvést med varflodparken och grénstréket i sydost, den korsar
aven Bagersta byvag. Passagen 6ver Bagersta byvag saknar idag markering. | férlangningen
utgdr g&ng- och cykelbanan en koppling till Arstaféltet. Korsningen Sockenvagen och
byangsgrand samt gang- och cykelstraket har ljusreglering. Hastighetsbegransningen pa
Bagersta Byvag ar 30 km/h och pa Sockenvagen 50 km/h.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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Bild 6 Bagersta byvéag, vy mot sdder. | dagsléaget finns ingen markerad évergang vid straket mellan Arsta
park och Varflodsparken, utan pavisas enbart av varningskylt. Foto: Tyréns.

5.6.2 Konsekvensanalys

Vid etableringar utmed Bagersta Byvag kan funktionen av gang- och cykelbanan, och
kopplingen mellan Arsta Park industri- och handelsomradet i nordvast med Varflodsparken i
sydost, paverkas negativt. Gang- och cykelbanan knyter samman malpunkterna, och utan
denna behover barn och unga ga langa omvéagar. Okad aktivitet i form av byggtrafik kan ocksa
skapa en kansla av otrygghet da barnen ska korsa Bagersta Byvag, eftersom den i nulaget
saknar markering.

5.6.3 Atgarder

- Gang- och cykelstraket 6ver Enskedefaltet bor bibehallas alternativt ersattas med likvardig
funktion under genomférandetiden.

- For att forebygga att barnen upplever osékerhet vid passagen 6ver Bagersta byvag, intill
arbetsomradet, bér markering i gata anlaggas.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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Figur 13 visar atgarderna vid passagen dver Bagersta byvag. Atgarderna omfattar att rérelsen vidhalls,
och att passagen forstarks med markerad 6vergang. lllustration: Tyréns.

5.7 Sickla

5.7.1 Nulagesbeskrivning

Etableringsomradet ligger i anslutning till Nackareservatet, vilket utgor ett stérre naturreservat
samt Hammarbybackens skidanlaggning. Etableringsomradet planeras att trafikeras via Sédra
lanken och arbetsomradet ligger ett par meter fran vagen, se Figur 13.
Hastighetsbegransningen pa Sodra lanken ar 70 km/h och pa Hammarby fabriksvag 30 km/h.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26

Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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Bild 7 Den bla byggnaden utgér del av Sicklaanlaggningen, i forgrunden Sédra lanken. De tunga
transporterna fran arbetet med tunnel och anlaggning, kopplas direkt pd motorvagen. Ytan anvands inte av
barn och unga da topografin i omradet gor att ytan ar svar att n&. Pa grund av detta bedéms paverkan pa
barnens miljo av arbetet vid de bagge paslagen vara litet. Foto: Tyréns.

5.7.2 Konsekvensbeddmning

Etableringsomradet och transporterna vid Sicklaanlaggningen bedoms inte paverka den redan
hart trafikerade och bullerstérda miljon utmed Sodra lanken. | och med den direkta anslutningen
for transporter mot Sodra lanken blir paverkan pa omgivande miljé liten. De topografiska
skillnaderna s6der om anléggningen gor att nyttiandegraden av ytan i dagslaget bedéms som
mycket Iag.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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Figur 14 Sickla med befintligt och planerat paslag. Rod pil indikerar transporter till paslaget, och blatt hur
transporter aker fran omradet. lllustration: Miljckonsekvensbeskrivning Stockholms framtida avloppsrening.
2014-10-24.

5.7.3 Atgarder

- Inga atgarder bedoms nédvandiga i omradet.
5.8 Henriksdal Paslag 1

5.8.1 Nulagesbeskrivning

Paslag 1 ligger intill en stor cirkulationsplats med direkt anslutning in i Henriksdalsanlaggningen,
se Bild 8 och kommer inte i konflikt med barnens miljé. Av denna anledning genomférs inga
fordjupade studier av barns anvandning och uppfattning av omradet. Cirkulationsplatsen intill
paslaget har en hastighetsbegransning om 50 km/h.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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Bild 8 visar befintligt paslag 1 (G) utmed Varmdoleden. Gula streck indikerar transporter till och fran
paslaget. lllustration Miljokonsekvensbeskrivning Stockholms framtida avlioppsrening. 2014-10-24.

5.8.2 Konsekvensanalys

Inga oskyddade trafikanter vistas i narheten. Forutsattningarna for genomforandet skapar en lag
grad av paverkan avseende trafiksakerhet for barn och ungas rorelser. Varmdoleden och
cirkulationsplatsen ar redan idag hart trafikerade och existerande trafiknivaer paverkas endast
marginellt av planerat genomforande.

5.8.3 Atgarder

- Inga atgarder bedéms nodvandiga i omradet.
5.9 Henriksdal Paslag 2

5.9.1 Nulagesbeskrivning

Paslag 2 ligger vid en storre korsning mellan Kvarnholmsvéagen och Hastholmsvagen, se Bild
11. Utmed Kvarnholmsvagen loper ett ost-vastligt strak med bade gang- och cykelbanor utmed
vagen. Cykelbanorna ar utmed vagen ar enkelriktade. Vid korsningen utmed paslag 2 finns
flera korsningspunkter mellan fordon och oskyddade trafikanter, se Bild 9. Gatan lutar ned mot
varmdoleden. Pa den sodra sidan gar trafiken i riktning mot Vilans Skola, medan riktningen pa
den norra delen av vagen ar mot Varmdoleden. Hastigheten pa fordonstrafiken pa
Kvarnholmsvagen ar begransad till 40 km/h.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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Bild 9 Paslag 2, Henriksdal, ligger intill korsningen Kvarnholmsvagen och Hastholmsvagen, med
uppforsbacke i 6stlig riktning. 1 bild syns dven korsningspunkt mellan tilltankt etableringsomrade och gang-
och cykelbanan séder om vagen. Foto: Tyréns.

5.9.2 Konsekvensanalys

Vid etablering av paslaget kommer transporter behéva korsa den sodra gang- och cykelbanan
vid tva tillfallen, in- och utfart. Eftersom den sddra sidan utgér uppférsbacke for cyklisterna
beddms hastigheten for korsande cyklister som 1&g, men risken kvarstér da detta ar en relativt
trafikerad vag. For karta, se Figur 14.

5.9.3 Atgarder

- Korsningen sdder om vagen bor synliggoras till exempel genom att farga asfalten vid passager
mellan paslaget och Kvarnholmsvagen, samt skyltning med varning for cyklister, gdende och
transporter, se atgardsforslag 1 i Figur 14.

- Eventuellt bor gang- och cykelbanan utmed sddra delen av Kvarnholmsvagen stangas av fran
paslaget ner mot Varmdoleden, och trafiken ledas utmed den norra delen av vigen, se
atgardsforslag 2 i Figur 14.

- For att sékerstalla att forare av transporter, samt 6vrig personal, har god k&nnedom om
omradena och de identifierade konfliktomraden i denna rapport, bor krav évervagas vid
upphandling av entreprendrer fér projektet.

Uppdrag: 251323, Miljoprovning av Henriksdal och Sickla 2014-11-26
Bestéllare: Stockholm Vatten AB Underlagsrapport
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Figur 15 visar korsningen Kvarnholmsvagen och Hastholmsvagen, vilken ar identifierat konfliktomrade.
lllustration: Tyréns.

5.10 Henriksdal Paslag 3

5.10.1 Nulagesbeskrivning

En gang- och cykelvag stracker sig langs med Kvarnholmsvagens norra sida och passerar ett
av de tilltankta etableringsomradena vid cirkulationsplatsen mot Danviksvagen. Gang- och
cykelbanan utgor ett av omradets primara strék och kopplar ihop évriga Kvarnholmen med
Hammarby Sjostad. Paslag 3 ar befintligt och ligger langre dsterut i direkt anslutning till
Kvarnholmsvagen. Paslag 3 ligger sdder om vagen och tillater bade viss etablering samt
vandplats for storre fordon och maskiner. Utmed en strackning 20-80 meter norr om paslaget
ligger Vilans grundskola och Finnboda foérskola, med bland annat busshallplatser. Mittéver
Kvarnholmsvagen, fran paslaget, pa norra sidan av vagen, ligger ett 6ppet gravfalt. Gravfaltet
omringas av bade Vilans grundskola och Finnboda férskola. Hastighetsbegransningarna pa
Kvarnholmsvagen ar 30 km/h mellan kl. 07-18. Utdver dessa tider &r trafikhastigheten 40 km/h.
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Bild 10 visar Kvarnholmsvégen fotograferad fran existerande paslag. Gravfaltet och delar av Vilans
grundskola skymtar i bakgrunden. Foto: Tyréns.

5.10.2 Konsekvensanalys

Identifierat konfliktomrade ar gang- och cykelbanan utmed Kvarnholmsvéagen. Paverkan
beddms bli lagt i och med att gadng- och cykelbanan I6per p& motsatt sida av vagen, och
storleken pa vandplatsen intill paslaget ar stort, vilket medfor att transporter kan vanda utan att
kora 6ver gang- och cykelbanan. Andelen tung trafik till aktuellt paslag ar ocksa litet.
Korsningspunkter som eventuellt anvands av barn och ungdomar ligger cirka 50 meter fran

> -

BEFINTLIGT
PASLAGI

BEFINTLIGT
PASLAG H 13 i

-

Bild 11 Paslag 3 (1) och paslag 2 (H) utmed Kvarnholmsvéagen. lllustration: Miljokonsekvensbeskrivning
Stockholms framtida avloppsrening. 2014-10-24.
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5.10.3 Atgarder

- Gang- och cykelbanan bor héllas 6ppen for trafik och markeras med skyltning for
forbipasserande cyklister, speciellt vid etableringsomradet samt forbi befintligt paslag, se
atgardsforslag 1 i Figur 15.

- Transporter till och frAdn omradet bér uppmarksammas via kontrollprogram eller skyltning pa att
etableringsomradet ligger i narheten av skola och forskola och eventuellt nyttjas gang- och
cykelvag och korsningspunkter.

- For att sékerstélla att foérare av transporter, samt 6vrig personal, har god kAnnedom om
omradena och de identifierade konfliktomraden i denna rapport, bor krav évervagas vid
upphandling av entreprendrer for projektet.
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Figur 16 visar paslag 3 utmed Kvarnholmsvagen, och den gang- och cykelbana som I6per parallellt med
vagen. Vid gang- och cykelvagen bor arbetsomradet och eventuella transporter uppmarksammas genom
skyltning eller markeringar. lllustration: Tyréns.

5.11 Henriksdals nya utloppsledningar i Saltsjon

5.11.1 Nulagesbeskrivning

| samband med utbyggnaden av Henriksdals reningsverk planerar Stockholm Vatten att 6ka
kapaciteten pa utslapp av renat avloppsvatten genom att bygga tva nya utloppsror i Saltsjon.
Platsen ar densamma som de tre befintliga utloppsréren som ligger i enlighet ned Figur 16. Ett
arbetsomrade planeras vid strandkanten for att muddra sjobotten och anlagga de tva nya roren,
se Figur 17 for ungefarligt arbetsomrade.
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Figur 17 visar platsen for utloppsréren i Saltsjon. Etableringsyta kommer tas i ansprak utmed
strandkanten. lllustration: Tyréns, 2014. Samrad om planerade utloppsledningar i Saltsjon fran Henriksdals
reningsverk inom Nacka kommun.

En strandpromenad léper langs med vattnet. En mindre vég, Ostra Finnbodavéagen ansluter till
strandpromenaden via trappa. Ostra Finnbodavéagen har en lutning som féljer omradet topografi
hela vagen upp till Danvikshemsvagen. En gronyta finns intill det tilltankta arbetsomradet och
kopplar mot Ostra Finnbodavagen. Kvarnholmsvégen har en hastighetsbegransning om
40km/h och Ostra Finnbodavagen har en hastighetsbegransning om 30 km/h.

Vid Danvikshemsvagen planeras transporter att passera busshallsplatser som ligger i
anslutning till Vilans skolas verksamheter. Tva 6vergangsstallen passeras, samt
busshallplatsen, se Bild 18. Omradet ar smaskalig gatumiljo med hastigheter om 30 km/h.
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Bild 12 Utmed Danvikshemsviagen passerar eventuell byggtrafik Vilans skolas busshallplats. Trafikanter
har delvis skymd sikt. Foto: Tyréns.

5.11.2 Konsekvensanalys

Paverkan fran etableringen kan bli pataglig. Speciellt galler detta paverkan pa framkomligheten
pa strandpromenaden och barns mdéjlighet att réra sig obehindrat utmed vattnet. Strandstraket
bryts och kan bilda en stor barriar foér barn och ungas roérelser utmed vattnet. Vid
busshallplatsen i anslutning till Vilans skola, dar manga barn uppehaller sig i vantan pa bussar,
beddms sikten vara nedsatt och trafiksituationen darmed kansligare for passerande fordon.

5.11.3 Atgarder

- Vid handelse av temporar avstangning av gangvag utmed stranden bor alternativ fardvag
pavisas genom skyltning, se atgardsforslag 1.

- Hastighetdampande atgarder bor etableras for att sakra att laga hastigheter halls intill
Overgangstallena och busshallplatsen vid Vilans skola samt vid eventuell alternativ fardvag
utmed strandpromenaden, se atgardsforslag 1 och 2.

- For att sékerstélla att forare av transporter, samt 6vrig personal, har god kdnnedom om
omradena och de identifierade konfliktomraden i denna rapport, bor krav 6vervagas vid
upphandling av entreprendrer for projektet.
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Figur 18 visar konfliktomraden utmed strandpromenaden, samt intill busshéllplatsen vid Vilans skola.
lllustration: Tyréns.

6 Sammanfattning av atgardsforslag

Nedan foljer en sammanfattning i tematisk uppdelning for de atgardsforslag som presenterats i
rapporten.

6.1 Trafiksakerhet

For att mildra eventuell paverkan pa barn och ungas livsmiljo ur ett trafikséakerhetsperspektiv
samt minska de risker som ofta forekommer vid okat antal tunga transporter, féreslas flera
atgarder. Detta galler framst i Eolshall och Smedslatten som karaktariseras av smaskalig
gatumiljo med méanga narboende. Populdra, och av barnen val anvanda, fardvagar och strak
bor ses over. Fysiska ingrepp sa som fartreducerande hinder och tydligt markerade
dvergangsstallen utmed transportstrackorna, ar de vanligaste atgarderna. Aven kontrollprogram
dar hastigheter regleras fér entreprenérerna, samt tydlig skyltning och markering vid populara
Overgangsstallen, foreslas.

6.2 Fordjupade utredningar

6.2.1 Buller

Fordjupande bullerutredningar for verksamheter utmed transportstrackorna rekommenderas.
Det platser som sarskilt behéver ses 6ver gallande bullerpaverkan fran transporter ar
passagerna utanfor undervisningslokalerna Appelviksskolan, Appelvikstorgets férskola och
Solbackens forskola (Stockholm stad 2010).
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6.2.2 Paverkan pa djur

Férdjupande utredningar rekommenderas ocksa intill etableringsomradena i Akeshov och
Eolshall, som vardera ligger i narheten av 4H-gard och Ridskoleverksamhet. Utredningar kring
hur djuren i dessa verksamheter reagerar pa olika sorters buller behtver ses 6ver, da de utgor
grunden fér, men ocksa en potentiell risk for barnen i, dessa verksamheter.

6.3 Nya strak och alternativa vagar

Under genomférandetiden foreslas anlaggandet av nya gang- och cykelstrak. Forslag pa
anlaggandet av nya gang- och cykelstrak galler mellan tunnelbanestationerna och
verksamheterna 4H-gérden i Eolshéll och Appelvikens ridskola i Akeshov. Vid populéra strék
kring Eolshall, Bagersta Byvag och Skanstull rekommenderas att gdng- och cykelbanorna
kompletteras med bro eller forflyttas och sakerstalls for att minimera paverkan pa ungas rorelser
genom omradet.

Skyltning av alternativa vagar fér barn och unga rekommenderas som atgérd for att 6ka
orienterbarheten och rorligheten i omraden berérda av genomférandet. Skyltning av alternativa
fardvagar mellan hemmet och skolan rekommenderas i Eolshall och Akeshov samt alternativa i
Skanstull och fér strandpromenaden intill de tva nya utloppsréren vid Kvarnholmen.

6.4 Kompensationsatgarder

Kompensationsatgarder rekommenderas i samband med paslaget i Akeshov, dar
etableringsomradet delvis tar i ansprak parkering som anvands i samband med turneringar och
tavlingar vid Appelvikens ridskola och Akeshovs bollplan. Som kompensation for
ianspraktagandet av Axelsbergs IP i Eolshall foreslas att planen férses med konstgras efter
avslutat genomférande.

6.5 Information

6.5.1 Skolor och verksamheter

For att skapa medvetenhet om projektet i skolor och verksamheter i narheten av
etableringsomradena rekommenderas att fortidpande information gar ut till dessa aktérer. En
del av denna information bor vara vagvisningsplaner for att tydligt illustrerar projektets olika
skeden och dess omfattning. Vagvisningsplanen ligger till grund for en lokal skyltning till
barnens vanligaste méalpunkter och alternativa vagar under byggskedet av projektet. Aven
konsekvenser p& barnens narmiljo bor redovisas samt atgarder for att kompensera eller
minimera ingreppen under genomférandetiden.

6.5.2 Transporter

Skyltning foreslas for att uppmarksamma barn om etableringsomraden och periodvis tung
fordonstrafik utmed gang- och cykelbanor vid Henriksdal, Lilieholmen, Akeshov, Eolshéll och
Smedslatten. Skyltning rekommenderas aven for att uppmarksamma lastbilschaufférer och
entreprenorer intill etableringsomraden eller korsningar dar identifierade strak korsar
transportstrackor. For att sdkerstalla att férare av transporter, samt évrig personal, har god
kannedom om omradena och de identifierade konfliktomraden i denna rapport, bor krav
Overvagas vid upphandling av entreprenérer for projektet.

6.6 Upplevelsehojande atgarder

Etableringsomradena bor gestaltas och planeras sa att dverblick och insikt i omradet skapas.

Detta ger ett mervarde for forbipasserande barn, som ar intresserade av projektet i allménhet,
och maskiner och utrustning i synnerhet. Speciellt de intervjuade forskoleverksamheterna intill
paslaget i Eolshall, Smedslatten och Akeshov har gett uttryck for att de sma barnen fascineras
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av storre fordon. Att kunna se fordonen och folja arbetet kan ha ett varde for
forskoleverksamheten. Eventuellt skulle férevisningar och platsbesdk kunna ge mervéarden for
barnen och verksamheten.
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Malpunkter Akeshov

Beskrivning

1. Skogsbacken

Forskolan Regndroppen besdker skogsbacken for
naturlek.

Potentiell konflikt:
Nej.

2. Pulkabacken

Regndroppen och Solrosen besoker under vinterhalvaret
pulkabacken. Frekvensen varierar men kan innebara
utflykt 1-2 gdnger i veckan under vinterhalvaret.

Potentiell konflikt:

Vid eventuella transporter till/fran Nockebyverket kan
konflikter féreligga utmed Drottningholmsvéagen eller
transporter pa lokalgator intill.

3. Kaffekannan

Forskolan Solrosen besotker lekplatsen Kaffekannan
mellan 1 — 2 ganger i veckan.

Potentiell konflikt:
Nej.

4. Judarnskogen

Omradet bescks frekvent av forskolan Solrosen, men
ocksa av andra narliggande forskolor. Erbjuder naturlek
och friare rorlighet for barnen.

Judarnskogen anvands ocksa av narliggande grundskolor
fér orientering och andra idrottsaktiviteter.

Potentiell konflikt:

Nej. Eventuellt kan malpunkten bli svarare att na via
Akeshovsvagen.

5. Ryssmursfaltet

Omradet besoks frekvent av forskolan Solrosen, men
ockséa av andra narliggande forskolor. Erbjuder bland
annat tomtetorpen i omradets sydostra delar, samt
angsomraden for friare rorelse.

Omradet utgor samlingsplats for grundskoleelevers
idrottslektioner.

Omradet passeras av Appelvikens ridskola nér ryttare
rider ut pa skogsslingan.

Potentiell konflikt:

Nej. Eventuellt kan malpunkten bli svarare att na via
Akeshovsvéagen.

6. Akeshovs bollplan

Malpunkt for barn i naromradet som tranar och spelar
fotboll pa planen. Konstgrasplan med aretrunt-traning.

Potentiell konflikt:

Kan eventuellt paverkas av transportleden utmed
Akeshovsvagen, framst buller men dven
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trafiksdkerhetssynpunkt.

7. Olovslundsparken

Forskolan Regndroppen besoker Olovslundsparken pa
manadsbasis.

Potentiell konflikt:
Nej.

8. Biblioteket

Biblioteket utgér en malpunkt fér manga av de férskolor
som finns i narheten. Forskolan Solrosen besoker
lokalerna minst en gang i manaden.

Potentiell konflikt:

For att na biblioteket maste Solrosen passera och korsa
Drottningholmsvagen.

9. Olovslunds bollplan

Bollplanen ligger i direkt anslutning till Olovslundsskolan
och anvéands flitigt av barn i alla aldrar inom naromradet.

Potentiell konflikt:
Nej.

10. Appelvikens ridskola

Ridskolan utgér en malpunkt i omradet med flera hundra
barn som engagerar sig i verksamheten pa sin fritid.

Potentiell konflikt:

Verksamheten, och de manga barn som engagerar sig
dari, kan komma att paverkas av buller och tkade
transporter utmed Akeshovsvégen.

11. Akeshovs T-banestation

Tunnelbanestationen ar en viktig méalpunkt fér barn som
bade besoker och bor i omradet.

Potentiell konflikt:
Nej.

12. Brommaplan T-
banestation

Tunnelbanestationen ar en viktig malpunkt for barn som
bade besoker och bor i omradet.

Potentiell konflikt:

D& tunnelbanestationen anvands for barn och unga som
ska besdka Appelvikens ridskola finns eventuella
konflikter kring detta. Se rorelsemonster Akeshov.
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Rorelsemdnster Akeshov

Beskrivning

1. Rorelser mellan Solrosen
och Kaffekannan

Forskolan ror sig pa veckobasis mellan Solrosen och
Kaffekanan.

Potentiell konflikt:
Nej.

2. Strak mellan
Regndroppen och
Judarnangen

Judarnéngen ar en popular malpunkt dit manga barn i alla
aldrar ror sig, skapar strak utmed Akeshovsvéagen, dock
frAmst under skoltid.

Potentiell konflikt:

Korsningen vid Drottningholmsvagen ar potentiell
konfliktomrade.

3. Strak mellan
Brommaplan och
Akeshovs BP /
Appelvikens Ridskola

Stréket mellan Brommaplan och malpunkterna utmed
Akeshovsvagen anvands flitigt av barn i alla &ldrar.
Straket anvands framst efter skoltid nar barnen aker till
fritidsaktiviteter.

Potentiell konflikt:

Drottningholmsvéagen och Akeshovsvagen utgér
transporleder for projektets genomférande vilka bade ska
korsas och fardas utmed. Paslaget kan aven inskranka pa
delar av gang- och cykelbanan pa norra delen av
Akeshovsvéagen.

4. Alternativ vdg mellan
Brommaplan och
Akeshovs BP /
Appelvikens Ridskola

Anvands bland annat av forskolan Solrosen vid manatligt
besok vid biblioteket vid Brommaplan.

Potentiell konflikt:

Se ovan.

5. Rorelser till/frén
Olovslund

Utmed Akeshovsvéagens sodra delar fardas manga barn
och ungdomar till/fran Olovslundsskolan, vilket i
forlangnignen skapar floden till straket nr 2.

Potentiell konflikt:
Nej.

6. Strdk mellan Akeshovs
tunnelbana och
Appelvikens ridskola

Manga av de barn och unga som engagerar sig i
ridskolans verksamhet anvander straket mellan
tunnelbanan och ridskolan.

Potentiell konflikt:
Nej.

7. Ridstig

Ridstigen anvands dagligen av manga barn inom
ridskolan verksamhet

Potentiell konflikt:
Nej.
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Bilaga 2 Smedslatten

Malpunkter Alsten/Smedslatten

Beskrivning

1. Alstensangens badplats

Badplatsen vid Alstenséngen anvénds flitigt av bade barn
och ungdomar under sommarmanaderna. Det ar framst
under fritiden som barnen ror sig hit.

Potentiell konflikt:

Barn och unga frdn omradets dstra delar kan eventuellt
uppleva barriareffekter nar de ror sig mot badplatsen via
Alviksvagen.

2. Alstenséangen

Alstenséngen &r en populdr samlingsplats och hér
anordnas bland annat markander, majbrasa och
parkeringsplatser for besokare.

Potentiell konflikt:

Konflikt mellan etableringsomrade och @ngen, men endast
marginellt. Eventuellt kan dock buller och landskapsbild
paverkas negativt och omradets attraktivitet for barn
minska.

3. Café Caféet lockar manga ungdomar, vilka spenderar delar av
sin fritid dar.
Potentiell konflikt:
Nej.

4. VideoHeat Videostallet ar for ungdomarna i &rskurs 7 ar det mest

populdra samlingsplatsen i omradet.
Potentiell konflikt:
Nej.

5. Ica Alsten

Ica i Alsten lockar m&nga ungdomar, vilka spenderar delar
av sin fritid dar.

Potentiell konflikt:
Nej.

6. Pizzeria

Pizzeran i Alsten lockar manga ungdomar, vilka spenderar
delar av sin fritid dar.

Potentiell konflikt:
Nej.

7. Pulkabacken

Pulkabacken anvands framst av forskolebarnen, bade
under skoltid, men aven under fritid med foraldrar.

Backen utgor ocksa malpunkt for traning for ungdomarna.
Potentiell konflikt:

Konflikt mellan etableringsomrade och nedersta delarna
av pulkabacken. Eventuellt kan hela Pulkabackens
funktion komma att inskrankas.
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8. Storskogen

Skogsparti som besoks sporadiskt enstaka ganger per ar
av forskolan.

Omradet anvands av eleverna i arskurs 4 och 5.
Potentiell konflikt:
Nej.

9. Solviksdngen

Solviksdngen anvands regelbundet som samlingsplats for
barn och ungdomar i skolidrotten, samt for
orienteringsklubbar i naromradet. Anvands veckovis av
bade skolor och forskolor under sommarhalvaret.

Potentiell konflikt:

Trafiken utmed Alviksvagen kan skapa barriareffekter och
forhindra rorelser da den kan upplevas som otrygga.

10. Lekpark/Skatepark

Lekparken i anslutning till Solviksdngen ar valbesokt,
bade av Liberorum forskolor, men dven av ovriga forskolor
i narheten. Besoks flera ganger i veckan.

Skateparken ar popular bland barnen i arskurs 4 och 5.
Potentiell konflikt:

Trafiken utmed Alviksvagen kan skapa barriareffekter och
forhindra rorelser da den kan upplevas som otrygga.

11. Tennishallen

Tennishallen utgér en popular malpunkt i omradet for
aldre barn och ungdomar.

Potentiell konflikt:

Trafiken utmed Alviksvagen kan skapa barriareffekter och
forhindra rorelser da den kan upplevas som otrygga.

12. Hallplats Smedslatten

Hallplats Smedslatten anvands av Liberorum forskolor och
grundskoleelever i omradet for att ka med
Nockebybanan. Aven rorelser mellan hallplatsen och
Tennishallen.

Potentiell konflikt:

Trafiken utmed Alviksvagen kan skapa barriareffekter och
forhindra rorelser da den kan upplevas som otrygga.

13. Alstensskogen

Alstensskogen anvands flitigt av flera férskolor i omradet.
Liberorum goér dagligen utflykter till skogen under
férmiddagarna.

Potentiell konflikt:

Trafiken utmed Alviksvagen kan skapa barriareffekter och
forhindra rorelser da den kan upplevas som otrygga. Aven
etableringsomradet kan marginellt forsvara rorelser mot
skogen och rekreationsomradet om barnen kommer fran
Oster.

14. Solviks Badplats

Solviks badplats ar mycket populart fér barn i alla
aldersgrupper under sommarmanaderna. De besoks ofta
av forskolorna i omradet.

Potentiell konflikt:
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Trafiken utmed Alviksvagen kan skapa barriareffekter och
forhindra rorelser da den kan upplevas som otrygga.

15. Hamnen Besoksmal for forskolorna i omradet.
Potentiell konflikt:
Nej.
16. Ica Sunnerdahlsplan Ica besoks dagligen av eleverna pa Appelviksskolan, ofta

pa raster eller haltimmar.
Potentiell konflikt:

Trafiken utmed Alviksvagen kan skapa barriareffekter och
forhindra rorelser da den kan upplevas som otrygga.

17.

Hallplats Klovervagen

Hallplats Klovervagen utgor hogstadieelevernas mest
besdkta hallplats for att 8ka Nockebybanan till/fran skolan.

Potentiell konflikt:

Trafiken utmed Alviksvagen kan skapa barriareffekter och
forhindra rorelser da den kan upplevas som otrygga.

18.

Longboardbacken

Longboardbacken anvands pa fritiden av elever pa
Appelviksskolan.

Potentiell konflikt:
Nej.

19.

Lianbadet

Parkstrék och bad utmed malaren, populart utflyktsmal for
barnen i arskurs 4-5.

Potentiell konflikt:
Nej.

20.

Borgberget

Skogen pa Borgberget anvandas av barnen i arskurs 4-5
for lek.

Potentiell konflikt:
Nej.

21.

Alstensskolan

Elever pa Smedslattsskolan har undervisning i slojd pa
Alstensskolan. Under fritiden &r det bade friidrottstraning
och teater vid skolans lokaler. Barnen gar elelr cyklar ofta
dit sjalvstandigt.

Potentiell konflikt:
Nej.

22.

Smedslattsskolan

Eleverna arskurs 4-5 pa Smedslattskolan gar oftast till
skolan sjalva, emellanat tillsammans med foralder eller
syskon. Eleverna far inte lamna skolans omrade under
lektionstid. Fotbollsplanen anvands for fotbollstraning pa
fritiden, framst pa sommarhalvaret.

Potentiell konflikt:
Nej.

23.

Appelviksskolan

Appelvisskolan har arskurs 6-9 undervisning. Aven elever
frén arskurs 4-5 i Smedslattsskolan har sléjdundervisning i
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skolan. Hit gar ocksa barn pa fritiden for bland annat
musiklektioner.

Potentiell konflikt:

Skolan ligger intill den tilltdnkta transportleden for
etableringsomradet, och kan eventuellt paverkas av buller
och risker forknippade med 6kade méngden tunga
transporter.

24. Skridskoudden

Manga barn beger sig till skridskoudden under
vintersasongen for att aka skridskor med foraldrar pa
Malarens is.

Potentiell konflikt:
Nej.
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TYRENS

Rorelsemonster
Alsten/Smedsslatten

Beskrivning

1. Rodrelser utmed
Alviksvagen och
Alstensgatan

Eleverna i &rskurs 7 anvander Alviksvagen i varierande
grad, framst for att ta sig mellan malpunkterna Alstens
Torg, Solviksbadet och hemmet runt Alstens gérd.

Potentiell konflikt:

Konflikter med rorelser pa vagens sodra sida vid
eventuellt paslag, samt korsande av transportled.

2. Utflyktsvag till
pulkabacken

Liberorum forskola anvander delar av Alviksvagen, samt
stigen genom Alstensskogen for att ta sig till pulkabacken.

Potentiell konflikt:

Strackan I6per parallellt med tilltankt transportled.

3. Skolvag Bergviksvagen

Bergviksvagen anvands ofta av ungdomarna pa
Appelviksskolan for att ta sig mellan hemmet och skolan.

Potentiell konflikt:

Korsningen Bergviksvagen Alviksvagen kan innebara
konflikt.

4, Strak Alviksvagen

Forskolan Liberorum anvander ofta gang- och cykelbanan
utmed Alviksvagen mellan Solviksangen/lekparken och
forskolan. Aven ungdomarna pa Appelviksskolan
anvander straket mellan skolan och skolidrotten pa
Solvikséngen.

Potentiell konflikt:

Aktuell stracka av Alviksvagen &r 50 km/h-vag, vilket
medfor 6kad risk for barnen som ska fardas utmed
stréket.

5. Rorelser mellan
Alviksvagen och
Solviksbadet

Barn och ungdomar i alla aldrar rér sig mellan Alviksvagen
och Solviksbadet.

Potentiell konflikt:

Kan uppsta konflikter vid anslutningen till Alviksvéagen.

6. Rorelser mellan
Liberorum och Hallplats
Smedslatten

| de fall Liberorum ska gora utflykter norr om Alviksvéagen,
eller &ka med Nockebybanan, korsar de Alviksvagens 50-
stracka.

Potentiell konflikt:

Finns flera passager men hastigheten anses vara for hdg.

7. Rorelser mellan
Solviksdngen och
Sunnerdabhlsplan

Elever fran Appelviksskolan ror sig ofta utmed
Alviksvéagen pa vag till idrottslektion pa Solviksangen eller
pa sin fritid, bade till cykel och till fots.

Potentiell konflikt:

Strackan I6per parallellt med tilltankt transportled.

8. Rorelser mellan
Alladdinsvagen och
Appelviksskolan

Bergviksvagen anvands ofta av ungdomarna pa
Appelviksskolan for att ta sig mellan hemmet och skolan.
Kraver passage av Alviksvagen.
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Potentiell konflikt:

Stréckan korsar tilltdnkt transportled.

9. Strak utmed Alviksvagen

Nyttjas intensivt av ungdomarna pa Appelviksskolan, dels
for rorelser mot Ica vid Sunnerdahlsplan, Hallplats
Kldvervagen och barnen som till fots rér sig mellan
hemmet och skolan.

Potentiell konflikt:

Manga bar och ungdomar i rorelse, bade parallellt och
korsande av transportleden i kurva.

10. Alternativ vag till Ica
Sunnerdahlsplan

Utpekad alternativ vag till Ica som anvands av eleverna pa
Appelviksskolan, dock mindre popular.

Potentiell konflikt:
Nej.
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TYRENS

Bilaga 3 Eolshall

Malpunkter Eolshall

Beskrivning

1. 4H-garden

Av forskolorna ar det framst barnen pa Pysslingen som ett
par ganger i veckan besoker och deltar i gardens
verksamhet.

Manga av barnen pa Hagerstenhamnens grundskola
anvander och bestker 4H-garden pa veckobasis.

Potentiell konflikt:

4H-garden ar valbesokt och omtyckt av barn i alla
aldersgrupper. Om 4h-gardens verksamhet paverkas
negativt inskranks ocksa barnen majligheter till att vistas
pa garden och hantera djuren.

2. Klattertraden

De yngre barnen besoker ofta klattertraden nar de aldre
barnen hjalper till pd 4H-garden i narheten.

Potentiell konflikt:

Klattertraden kan eventuellt bli svarare att na da
etableringsomradet ligger mellan traden och forskolan.

3. Béathamnen

Bathamnen besoks av Pysslingen och av barnen i
Hagerstenhamnens grundskola. Mjlighet till bad och
vattenlek. 4H-garden gor aven ridturer har pa veckobasis.

Potentiell konflikt:

Hamnen kan eventuellt bli svarare att na da
etableringsomradet ligger mellan den och Pysslingen.

4. Klubbacken/
Utsiktsplatsen

Klubbacken ger utsikt 6ver naromradet och besoks av
Pysslingen.

Potentiell konflikt:

Klubbacken kan eventuellt bli svarare att na da
etableringsomradet ligger intill.

5. Blabarsskogen

Blabarsskogen erbjuder mojlighet for barnen i narliggande
forskolor att réra sig relativt fritt och obehindrat leka i
omradet. Flertalet aktiviteter s som lunch,
eftermiddagsvila och lek &ar kopplade till platsen.

Barnen fran Hagerstenhamnens grundskola bygger ofta
kojor i samma skogsparti.

Potentiell konflikt:

Blabarsskogen kan eventuellt bli svarare att na da
etableringsomradet ligger intill.

6. Axelsbergs IP
(Fotbollsplanen)

Fotbollsplanen utgor ett storre oppet lekomrade for barn i
Pysslingens verksamhet, men ar ocksa central for
angransande forskolors verksamhet.

Barnen frdn Hagerstenhamnens grundskola har
fotbollstrédning och vissa fritidsaktiviteter kopplat till
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platsen.
Potentiell konflikt:

Det tilltankta etableringsomradet kommer att ta hela eller
stora delar av planen i ansprak. Detta omojliggor bade
rorelser och aktiviteter pa och intill ytan som utévas i
dagslaget. Paverkar potentiellt det visuella intrycket och
upplevelsen av trygghet hos barnen.

7. Fodelsedagstradet

Nar barn p& Pysslingen fyller ar gar forskolan till
"fodelsedagstradet” for att fira.

Potentiell konflikt:

Fodelsedagstradet kan eventuellt paverkas av nyetablerad
fordonsvag, av buller och stéra det visuella intrycket pa
platsen samt upplevd kansla av trygghet minskar kring
tradet.

8. Arkenparken

Arken tillhdr en av omradets stdrre och mest valbesokta
parker. Den besoks av bade Pysslingen och Solbackens
forskola.

Aven barnen frdn Hagerstenhamnens skola har idrott i
Arkenparken, och de spenderar delar av sin fritid har.

Potentiell konflikt:

Eventuellt svarare att n& for barn som kommer via
Hagerstens Allé i det fall att detta blir transportled.

9. Fagelparken

Fagelparken ar ett utflyktsmal for bade forskolan
Pysslingen, och for barnen fran Hagerstenhamnens skola.

Potentiell konflikt:
Nej.

10. Aspuddsparken

Aspuddsparken ar ett utflyktsmal for bade forskolan
Pysslingen, och for barnen fran Hagerstenhamnens skola.

Potentiell konflikt:
Nej.

11. Brunhusparkerna

De mindre lekplatserna pa gardarna mellan de Bruna
husen utmed Selmedalsvagen anvands flitigt av bade
Pysslingen och barn frAn Hagerstenhamnens skola.

Potentiell konflikt:

Etableringsomradet och fordonen kan eventuellt stéra i
form av buller och det visuella intrycket p& parkerna
narmast arbetsomradet kan paverkas, samt upplevd
kénsla av trygghet.

12. Tunnelbaneberget

Tunnelbaneberget ar en utkiksplats dar barnen fran
Pysslingen tillats sitta och observera tunnelbanan.

Potentiell konflikt:

Eventuellt svarare att na for forskolebarnen som kommer
via Selmedalsvagen, troligen marginellt.

13. Myrstacksparken

Myrstacksparken ar ett av Pysslingens populrare
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utflyktsmal och besoks 1-2 ganger i veckan.
Potentiell konflikt:
Nej.

14. Bofinksparken

Bofinksparken anvands regelbundet som utflyktsmal av
Pysslingens forskola.

Potentiell konflikt:

Eventuellt svarare att na for forskolebarnen som kommer
via Selmedalsvdgen, men alternativ kan pavisas.

15. Lugnet

Lugnet tillhor ett av omradets storre och mest valbesokta
parker. Den besoks av bade Pysslingen och Solbackens
forskola, och ar ocksa en samlingspunkt for andra
forskolor i nérheten.

Lugnet ar aven en valbesokt park och lekplats under
kvallar och helger.

Potentiell konflikt:

Eventuellt svarare att na for forskolebarnen som kommer
via Selmedalsvagen, men alternativ kan pavisas.

16. Tunnelbana Axelsberg

Tunnelbanan utgér en malpunkt fér bade forskolor och
barnen i grundskola nar dessa ska bege sig langre bort &n
vad gang eller cykel tillater.

Potentiell konflikt:

Tunnelbanan i sig paverkas inte, men manga av barnens
strdk som loper darifran kan brytas upp av
etableringsomradet och transportlederna.

17. Tunnelbana Ornsberg

Tunnelbanan utgor en malpunkt for barnen i
Hagerstenhamnens skola nar dessa ska bege sig langre
bort &n vad gang eller cykel tillater.

Potentiell konflikt:
Nej.

18. Pulkabacken Hagersten

Pulkabacken ar ett mycket populart besoksmal for
forskolan Solbacken under vinterhalvaret.

Potentiell konflikt:

Generell oro for det 6kade antalet tunga transporter utmed
Personnevagen hos férskolepersonalen gor att rorelser
med barngrupper korsar eller fardas utmed denna vag kan
minska. Barnen far mindre tid for utlykter och
utomhusvistelse.

19. Fotbollsplanerna

Fotbollsplanerna utgér inhagnade lekomraden for barnen i
Solbackens forskola, och anvands mycket under hela aret.
Platsen ar popular aven bland andra forskolor.

Potentiell konflikt:

Generell oro for det 6kade antalet tunga transporter utmed
Personnevégen hos forskolepersonalen gor att rérelser
med barngrupper korsar elelr fardas utmed denna vag kan
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minska. Barnen far mindre tid for utlykter och
utomhusvistelse.

20. Fotbollsplaneskogen

Forskolan Solbacken anvander skogen intill
fotbollsplanerna for tillgang till naturlek minst en gang i
veckan. Skogen ar dock inte avgransad mot
Personnevégen, vilket skapar en oro hos personalen for
barnens sékerhet.

Potentiell konflikt:

Upplevs av pedagoger som osakrare att na for att
forskolebarnen maste passera Personnevagen. Avsaknad
av avgransning mot Personnevagen i vaster skapar ocksa
oro hos forskolepersonalen, vilket yterliggare starks av
flera tunga transporter.

21. Mellanbergsparken

Mellanbergsparken tillhér ett av Solbackens utflyktsmal
och besoks en gang i manaden.

Potentiell konflikt:

Generell oro for det 6kade antalet tunga transporter utmed
Personnevégen hos forskolepersonalen gor att rérelser
med barngrupper korsar eller fardas utmed denna vag kan
minska. Barnen far mindre tid for utlykter och
utomhusvistelse.

22. Personnebadsparken

En popular park under sommarhalvéret, dit barnen framst
gar med sina foraldrar pa helger och lediga dagar.

Potentiell konflikt:
Nej.

23. Isbanan

En mindre inh&dgnad grusfotbollsplan blir isbana under
vintermanaderna, vilket d& utgor ett populart besoksmal
for Solbackens forskola.

Potentiell konflikt:

Generell oro for det 6kade antalet tunga transporter utmed
Personnevéagen hos forskolepersonalen gor att rérelser
med barngrupper korsar eller fardas utmed denna vag kan
minska. Barnen far mindre tid for utlykter och
utomhusvistelse.

24. Minigolfen

Minigolfbanan utgor ett populart utflyktsmal for barn och
unga under sommarhalvaret.

Potentiell konflikt:

Narheten till Personnevagen kan skapa konflikter i form av
Okade trafikrisker och otrygghet.

25. Forskolan 88:ans

Barnen vid Hagerstenhamnens skola anvander

lekplatser lekplatserna vid forskolan 88:an pa sin fritid.
Potentiell konflikt:
Okade bullernivaer fran den eventuellt nyetablerade
transportleden, samt barriareffekt fran denna kan skapa
konflikt.
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26. Longboardbacken Elever pa Hagerstenhamnens grundskola anvander
backen for att aka longboard pa sin fritid.
Potentiell konflikt:

Nej.

27. Ica vid Hagerstens Torg Pa fritiden och raster utgor Ica vid Hagerstens Torg en
popular samlingsplats for barnen pa Hagerstenhamnens
skola.

Potentiell konflikt:
Nej.

28. Badberget Populart skogsparti i direkt anslutning till
Hagerstenhamnens skola. Eleverna anvander det bade
under skoltid och pé fritiden.

Potentiell konflikt:
Nej.
29. Selme livsmedel Livsmedelsbutiken besoks nar eleverna pa

Héagerstenhamnens skola har rast.
Potentiell konflikt:
Nej.

30.

Aspudden IP

Fotbollsplan som ofta bestks av barnen pa
Héagerstenhamnens skola.

Potentiell konflikt:
Nej.

31.

Malarhojdens skola

For elever p& Hagerstenhamnens skola utgor
Malarhojdens skola en malpunkt dar eleverna tranar.

Potentiell konflikt:

Okade antalet tunga transporter kan upplevas som riskfyllt
att passera av foraldrar och barn som ska tas sig fran
hemmet i Axelsberg till aktiviteter vid Malarhdjdens skola.

32.

Vastertorphallen

Sim- och idrottshall som anvands av barn i alla
aldersgrupper.

Potentiell konflikt:

Korsningen intill Personnevagen kan upplevas som
riskfylld av bade barn och foraldrar vilket kan minska
rorligheten i omradet.
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Rorelsemonster Eolshélls

Beskrivning

1. 4H-garden

4H-géardens verksamhet inkluderar hagar, ridbanor och
ridstigar i och intill verksamhetsomradet. Gronomradet till
vaster om garden nyttjas i hog grad av verksamheten och
utgor ett strovomrade dit barnen ofta gor utflykter med
gardens hastar, framst pa helgerna.

Potentiell konflikt:

Verksamheten ar mycket bullerkénslig och plétsliga och
hdga momentana ljud kan skréamma djuren. Djuren ar
centrala for verksamheten, som i hég grad bedrivs av
insatser och hjalp frdn barn och unga.

2. Selmedalsstraket Vast

Selmedalsvagen ar ett populart strdk som anvands av
barnen pa forskolan, bade under hamtning/lamning men
aven nar verksamheten ska pa utflykter i naromradet.
Forskolan kan inte nd malpunkter i norr utan att ga en
stracka utmed Selmedalsvagen.

Véagen anvands av grundskolebarnen i narheten nar de
ska ga eller cykla till Hagerstenhamnens forskola.

Potentiell konflikt:

Eventuellt kan en 6kad trafikmangd tunga transporter pa
denna gata, speciellt intill férskolorna innebéra konflikter
med forskolans verksamhete, bade ur
trafiksakerhetssynpunkt, buller och ianspraktagande av
nyttjade gronytor och gang- och cykelbanor.

3. Utflyktsstrak

4H-géarden gor pa arlig basis utflykter till Malarhojdens
festdag.

Potentiell konflikt:

Kan paverkas av paslagsverksamheten.

4. Utflyktsstrak till Lugnet

Solbackens forskola gar vid flera tillfallen i veckan till
Lugnets lekpark och ror sig da via Personnevéagen.

Potentiell konflikt:

Kan eventuellt paverkas av transporter till/fran paslaget.

5. Utflyktsstrak till 4H-
garden

Forskolan Pysslingen gor veckovisa besok pa 4H-garden i
Eolshall.

Potentiell konflikt:

Kan eventuellt paverkas av transporter till/fran paslaget
samt barriarverkan fran etableringsomrade.

6. Friyta for forskolor

Flera intilliggande forskolor anvander omradet for
stadigvarig utevistelse. Omradet anses vara mycket
vardefullt da det i dagslaget ar trafikseparerat férskolorna i
omradet far tillgang till lekomréden dar barnen i hog
utstrackning kan rora sig fritt och sjalvstandigt.

Potentiell konflikt:

Kan eventuellt paverkas av transporter till/fran paslaget,
samt barriarverkan fran etableringsomrade, och eventuellt
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buller. Forskolan Pysslingen anvander omradet dagligen.

7. Gangstrak till 4H-garden

Tunnelbanan i Axelsberg utgér en viktig malpunkt for barn
och ungdomar som engagerar sig i 4H-gardens
verksamhet, och rorelsestraket daremellan anvands flitigt.

Potentiell konflikt:

Kan eventuellt paverkas av transporter till/fran paslaget
samt barriarverkan frén etableringsomrade.

8. Gangstrak fran 4H-
garden

Tunnelbanan i Axelsberg utgdr en viktigt malpunkt for
barn och ungdomar som engagerar sig i 4H-gardens
verksamhet, och rorelsestraket daremellan anvands flitigt.
Nar barn och unga ror sig hem fran verksamheten mot
tunnelbanan anvands alternativ vag utmed Hagerstens
Allé da den ar upplyst.

Potentiell konflikt:

Kan eventuellt paverkas av transporter till/fran paslaget.

9. Skogsomréade intill
Solbacken

Skogsomrade som de allra yngsta barnen pa forskolan
nyttjar for stadigvarande vistelse och fri lek.

Potentiell konflikt:

Eventuellt fysisk avgransning i omradets sydostra del, mot
Personnevéagen, for att minska risken for att barnen
kommer ut i trafikmiljo.

10. Rorelsestradk mellan
Hagerstenhamnens skola
och malpunkter kring
Axelsbergs IP

Manga av eleverna p& Hagerstenhamnens grundskola bor
eller nyttjar flitigt omradet kring Axelsbergs IP pa sin fritid.
Barnen ror sig flitigt mellan de bada platsera, ofta efter
skolans slut.

Potentiell konflikt:

Eventuellt kan en 6kad trafikmangd tunga transporter pa
dessa gator innebéra konflikter med barnens rorelser och
nyttjande, bade ur trafiksakerhetssynpunkt, buller och
ianspraktagande av nyttjade grénytor samt gang- och
cykelbanor.

11. Strék utmed Solbackens
forskola

Straket utmed Solbackens forskola anvénds flitigt vid
utflykter till Fotbollsplanerna och Fotbollsplaneskogen. Vid
hamtning/lamning av barnen pa forskolan parkerar ofta
foraldrarna utmed gatan da fa parkeringsplatser finns i
omradet.

Potentiell konflikt:

Korsningen utanfor forskolan utgor en risk ur
trafiksakerhetssynpunkt vid utflykter. Vid hAmtning och
lamning kan konflikter med 6vrig trafik och transporter
uppsta.

12. Fotbollsplaneskogen

Omradet som barnen pa forskolan nyttjar for
stadigvarande vistelse och fri lek. Populart utflyktsmal.

Potentiell konflikt:

Eventuellt fysisk avgransning i omradets vastra del, mot
Personnevégen, for att minska risken for att barnen
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kommer ut i trafikmiljén har tidigare diskuterats.

13.

Rorelser mellan
Solbacken och
Arkenparken

Solbackens rorelser mot Arkenparken sker nagra ganger i
manaden. Det ar framst de aldre férskolebarnen som gar
hit.

Rorelser genom parken for vissa elever i arskurs 4 ar
dock mycket vanligt, och utgdr en nastintill daglig rutin
till/fran skolan.

Potentiell konflikt:

Personnevagen upplevs som otrygg, framforallt pa grund
av smala trottoarer och skymd sikt vid skarpa kurvor.

14.

Rorelser mellan
Pysslingen och
Arkenparken

Pysslingens rorelser mot Arkenparken sker pa
veckobasis. Det ar framst de aldre forskolebarnen som
gar hit.

Potentiell konflikt:

Passerar nara tilltankt paslag och eventuell
etableringsvag.

15.

Rorelser mellan
fotbollsplanerna och
Solbacken

Solbackens rorelser mot fotbollsplanerna sker nagra
ganger i veckan. Alla forskolebarnen gar hit. Forskolan
maste korsa Personnevagen.

Potentiell konflikt:

Passerar projektets trafikled.

16.

Rorelser mellan
Mellanbergsparken och
Solbacken

Solbackens rorelser mot Mellanbergsparken sker nagra
ganger i manaden. Det ar framst de aldre forskolebarnen
som gar hit.

Potentiell konflikt:

Lang stracka utmed, samt passera dver, Personnevagen.

17.

Rondellen
Hagerstensvagen och
Hagerstens Allé

Manga av eleverna i Hagerstenhamnens grundskola
passerar rondellen till/frAn skolan eller pa sin fritid.
Hagerstensvagen utgor ocksa en grund for rérelser mot
fritidsaktiviteter vid Mélarhéjdens skola.

Potentiell konflikt:

Passerar projektets trafikled.

18.

Selmedalsstraket dst

Den Ostligaste biten av Selmedalsvégen ar i hog grad
anvand av eleverna i Hagerstenhamnens skola. Det &r ett
strék bade till/fran skolan, men &aven fritidsstrak, dom barn
och ungdomar anvander for att ta sig till olika malpunkter i
naromradet.

Potentiell konflikt:

Lang stracka utmed, samt passera over, projektets
trafikled.

19.

Strék mellan tillfalliga
lokaler och
Héagerstenhamnens
grundskola

Stréket anvands dagligen av eleverna vid tillfalliga lokaler
for Hagerstenhamnens skola pa Jakobsdalsvagen nar de
ska ata lunch eller ha idrott.

Potentiell konflikt:
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Nej.
20. Rorelser mellan Pysslingen gor vid flera tillfallen per manad utflykter mot
Pysslingen och Aspuddens IP och anvander da Selmedalsvagen samt
Aspuddens IP Instrumentvagen.

Potentiell konflikt:

Lang stracka utmed, samt passera Gver, projektets

trafikled.
21. Rorelser mellan Barn vid Hagerstenhamnens grundskola gor ofta utflykter
Hagerstenhamnens skola | till Ornsbergs centrum, samt nyttjar denna vag for att ta
och Ornsberg/hemmet sig hem.

Potentiell konflikt:
Nej.

22. Strédk mellan Barn vid Hagerstenhamnens grundskola gar dagligen
Hagerstenhamnens skola | utmed straket for att ta sig mellan skolan och hemmet.
och Gosta Ekmans vag | pa el konflikt:

Barnen passerar och gar utmed tilltankt transportled.

Vagen kantas av mycket smala trottoarer och rondellen

Hagerstensvagen ar i dagslaget tillatna 50 km/h upp till

Selmedalsvagen.
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Bilaga 4 Fragebatteri fokusgruppinterviju med barn

1. Vilken vag tar du dig till och fran skolan? (ritas ut pa kartan)
a. Hur tar du dig till och frén skolan (bil, cykel, gar, buss)?
b. Med vem/vilka (kompisar, syskon foréldrar)

2. Vad gor ni pa er fritid? (ny karta)
a. Finns den platsen med pa kartan? (markera)
b. Hur tar du dig dit (bil, cykel, gar, buss)?
c. Med vem/vilka (kompisar, syskon, foréldrar)?

3. Finns det andra malpunkter/stallen pa kartan som ni brukar besoka? (ny karta)
a. Varfor?
b. Hur tar du dig dit (bil, cykel, gar, buss)?
c. Med vem/vilka (kompisar, syskon, foraldrar)

4. Finns det platser pa kartan som ni tycker mycket om att vara pa?
a. Varfor da?

5. Finns det platser pa kartan som ni inte tycker om att vara pa?
a. Varfor da?

6. Finns det nagon plats dar ni kanner er trygga?
a. Varfor da? Beroende pa tidspunkt? Klockslag? Arstid?

7. Finns det nagon plats dar ni inte kanner er trygga?
a. Varfoér da? Beroende pé tidpunkt? Klockslag? Arstid?

8. Rita ut in/utfart (paslag). Har kommer det komma en infart till ett tunnelbygge.
a. Ar detta ett omrade som ni ror er i?
b. Vad gor ni dar?
c. Hur ofta? Dag/kvall?

9. Specifika platser (visa bilder) som Sthim Vatten identifierat.

10. Hur upplevs lastbilar, baracker, paslag, etableringar..
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Bilaga 5 Fragebatteri for enskilda intervjuer med forskolepedagoger och
verksamheter

1. Hur bedrivs verksamheten? Hur anvander verksamheten den lokala omgivningen?
a. Vad innefattar verksamheten for olika moment? Beskriv garna.
b. Hurinkluderas barn i verksamheten, i vilka aldersgrupper?
c. Vilka intervall, hur ofta och hur lange?
d. Finns det hinder eller barriarer som verksamheten stoter pa i vardagen?
Vilka? Varfor?

2. Hur anlander barnen till platsen?
a. Kommer de sjalva eller i sallskap med foraldrar/kompisar?
b. Bor de i naromradet eller langre bort?
c. Finns det hinder eller barriarer som barnen stoter pa?

3. Finns det ngra platser som ni eller barnen ser som extra betydelsefulla for
verksamheten?
a. Varfor just dessa platser?
b. Tider pa dygnet eller arstider da dessa anvands?
4. Finns det nagra platser som ni eller barnen ser som otrygga eller som ni generellt
undviker av olika anledningar?
a. Varfor just dessa platser?
b. Ar dessa platser forknippade med speciella tider eller arstider?

5. Vad tanker ni om paslaget/verksamheten som Stockholm Vatten planerar?
a. Hur kommer detta paverka er verksamhet?
b. Tror ni barnen paverkas av detta? Om ja, hur d, och varfor?

6. Finns det ndgon annan verksamhet i narheten som vi bor veta om kopplat till barns
nyttjande av den fysiska miljon?
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